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Bakgrund/Uppdraget

Detaljplan for del av fastigheterna Forsby 1:3 och Skultuna-Gillberga 1:2 ar lokaliserat i
Vésteras stads norra utkant med cirka 8 km till centrum.

Fastighetsagaren vill planlagga for cirka 80 smahustomter samt en forskola pa ett satt
som tar hansyn till natur- och kulturvarden.

VAP har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning for omradet.
Trafikutredningen ska innehalla foljande delar:

e Trafikfloden fér nuldget och for prognos ar 2040.

e Bedom uppskattad trafikspridningen baserat pa tva utfarter mot Skultunavagen
och rekommendera lampliga trafiklosningar.

e Platsbesok dar siktbedomning utfors.

e  Gang- och cykelbanan som stracker sig parallellt med Skultunavagens Ostra sida
maste beaktas och sdkras upp nér trafikstrommen fran sekundarvagarna ékar.

e Utredningen ska bemota de synpunkter som inkommit fran Trafikverket géllande
de tva utfarterna som ansluter mot Skultunavagen.

Vasteras

Figur 1. Planomrddets placering i forhdllande till Vésterds stad.

Sida 4 av 13



Planforslag

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for bostader i form av villor och parhus.
Nuvarande bebyggelseforslag omfattar cirka 80 smahus samt en férskola.

Fastigheterna som ingar i planomradet &r Forsby 1:3 och Skultuna-Gillberga 1:2 och
ligger cirka 8 km fran Vasteras centrum.

For planomradet galler kommuntackande 6versiktsplan ” Vdsterds 2026” . Syftet med
detaljplanen 6verensstammer med 6versiktsplanens strategier ”Bostdder fér alla”,
"Livskraftig landsbygd med starka serviceorter” och ”Kollektivtrafiken som ryggrad”.

Planomradet &r cirka 25 000 m? och utgérs idag av skogsmark. Det finns tva befintliga
vaganslutningar med koppling mot Skultunavagen, som kommer trafikforsorja
omradet.

PLANBESTAMMELSER

Foljande galer inom omriden med nedanstiende beteckningar. Endast angiven
anvandaing och utformeing 3 tiliten
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Figur 2.Gdllande planbestdmmelser inom omradet.
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Nulagesbeskrivning

Vagnatet — Omradet gransar mot Skultunavagen i vast med tre mindre
grusvagsutfarter (trevagskorsningar) med cirka 4-5 meters vagbredd.

Skultunavégen ar hastighetsbegransad till 80 km/h och 6vergar strax innan den s6dra
infarten till 70 km/h. | sédra och norra delen finns trafiksdkerhetskameror for
automatisk trafiksdkerhetskontroll (ATK) etablerade, se figur 3.

Arsdygnstrafiken (ADT) uppgar till 4 500 fordonsrérelser varav andelen tung trafik
utgors av cirka 7 % (matar 2019).

— Statlig vag
s Enskild vag
* Planomrade

Figur 3.Nuldgestrafik med andel tung trafik inom parentes samt métar mm.
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GC-natet — Utmed Skultunavagens 6stra sida stracker sig en separat gang- och cykelvag
(GC-vag). Vagbredden uppgar till cirka 3 meter och ligger intill anslutning mot
planomrade.

Kollektivtrafik — Busslinje 21 trafikerar mellan Skultuna och Tillberga via Centralen i
Vasteras stad. Pa vardagar varierar turtatheten mellan 15 och 30 minuter och pa helger
mellan 30 och 60 minuter.

| anslutning till planomradet finns det tva hallplatser varav den ndrmsta ligger pa cirka
150 meters avstand fran planerad bebyggelse.

=====  Gang- och cykelvig

=3 susshaliplats

e====  Planomrade

.IIII.

Figur 4. Kartbilden illustrerar befintligt gdng- och cykelvégndt samt busshdllplatser i anslutning till
planomradet.
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Trafikalstring

Som underlag for berdkning av trafikalstring for berort omrade har det befintliga
vagnatet i naromradet kartlagts och arsdygnstrafik (ADT) har tagits fram. For
upprakning av trafiken utmed Skultunavagen har Trafikverkets basprognos tillampats
for att uppskatta trafiken fér 20401,

Vid berdkning av uppskattad trafikalstring fran planomradet har nyckeltal fér villor och
forskola enligt féljande tillampats:

Bostadstyp/verksamhet Nyckeltal Alstring

Villor 5 bilresor/ hus och dygn 400 ADT

80 stycken

Forskola 30 bilresor/ 500 m? och dygn | 30 ADT

Antagen BTA-yta= 500 m? Ink besokare och
hdamta lamna.

Tabell 1. Nyckeltal baserat pa bostadstyp och verksamhet.
Riktningsfordelning fran planomradet har antagits enligt foljande:

Beddmningen ar att majoriteten av

Riktningsfordelning

trafiken har malpunkt mot Vasteras
och en lagre andel mot Skultuna.

Fran planomradet finns idag tre

Skultuna utfarter. Vid fullt utbyggt omrade

35%

kommer enbart tva att nyttjas for
tillkommande trafik (den norra och
den sddra). Bedomningen ar att den
sodra kommer fa en hogre andel
trafik, detta baserat pa att
trafikanter med malpunkt Vasteras
" Vésterds  m Skultuna valjer den narmaste vigen.

Figur 5. Antagen riktningsférdelning frdn planomrdadet.

Trafikalstring som bedéms generas fran det nya bostadsomradet har inte ackumulerats
till Trafikverkets prognos 2040 da basprognosen redan innehaller en upprakning av
tillkommande trafik fran Vasteras Stads planering for tillkommande bostads- och
verksamhetsomraden. Enligt Trafikverkets basprognos bedéms trafiken pa
Skultunavagen 6ka med cirka 1 200 ADT till ar 2040.

1 Fram till 2040 har Trafikverkets prognostal raknats upp med 24% pa personbil samt 45% pa
lastbil (Ib 50% och pb 29% 2017-2040, men har teoretiskt raknats om till de férstndmnda
siffrorna med tanke p3 att befintligt ADT &r fran 2019).

Sida 8 av 13



<> In/utfart
XXX ADT 2019
XXX ADT 2040 Trafikverkets basprognos

4500 (330)

5 700 (480)
Forskola

Totalt 430 ADT

4 400 (300)
5600 (440) &

¢
%\
S

*

Figur 6. ADT samt trafikalstring som bedéms generera frén planomrddet. Andel tung trafik inom parentes.
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Forslag pa nya trafikstrukturer

Trafikutredningens syfte har varit att ta fram ett underlagsmaterial som ska visa vilka
konsekvenser for trafiksystemet och dess trafikanter som uppstar vid genomférande av
etableringen. Kopplat till det har siktforhallanden har studerats pa plats, framfor allt
den s6dra in/utfarten. Darutdver har ocksa en siktprofil tagits fram for att sdkerstélla
att ratt siktstrackor uppnas enligt VGU’s krav och riktlinjer.

Norra anslutningen

Den norra korsningen foreslas utformas som en mindre korsning- typ A i enighet med
VGUZ. Anslutningsvdgen behdver breddas upp och korsningen féreslas regleras med
vajningsplikt.

Motivet till att en mindre korsningslésning foreslas ar

att siktforhallandena ar goda for bade bilister och
oskyddade trafikanter. Mellan primarvag och GC-vag
finns en buffertzon (cirka 7meter) som sakerstaller att
fordon som ska ut pa Skultunavagen inte blir stdende

pa GC-vagen, se figur 8. Inkommande fordon fran
Skultunavagen riskerar heller inte att bli stdende pa
primarvagen for att sldppa forbi oskyddade trafikanter. Figur 7. Korsningstyp A.

Figur 8. Norra korsningen med angiven
buffertzon.

2 VGU- Vagar och gators utformning, Trafikverket
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Sodra anslutningen
| samband med att s6dra anslutningsvagen breddas upp

foreslas korsningen utformas som en korsningstyp A.
Korsningen foreslas regleras med vajningsplikt.

Befintlig gdng och cykelvdg som gar parallellt med
Skultunavagen ligger idag enbart 3 meter fran

primarvagen. Figur 9. Korsningstyp B.

| borjan pa mars utférdes ett platsbesok da siktforhallanden studerades narmare.
Beddmningen var att sikten ar begrédnsad, specifikt med den utformning som finns idag.
| 6stlig riktning finns det ett vagracke som skymmer sikten till viss del. Det finns ett
kron cirka 40 meter bort och parallellt med gang- och cykelvdgen vaxer det nagra
storre trad som forsamrar sikten. Siken soderut uppfyller kraven med god marginal.

Enligt VGU bor sikten fran befintlig anslutning uppga till 195 meter at vartdera hallet,
vid 80 km/h pa huvudvéagen. Siktstrackan kan minskas till 150 meter efter Trafikverkets
godkannande. Vid 70 km/h bor siktstrackan uppga till 165 meter och 125 meter efter
Trafikverkets godkdannande.

Sikten har ocksa studerats bakom befintlig gang- och cykelvag (cirka 7 meter fran
vagkant). Har finns det stora utmaningar, for att uppna ratt siktforhallanden kravs det
mer omfattande atgarder da det finns mycket vegetation och nivaskillnader som
skymmer sikten helt.

—_——— e e e m e e e T

Gang- och cykelpassagen foreslas dras in for att

sdkerstalla utrymmet som krévs for att en bil ska Sl S 2 S AemeEmnm
. . . . | Ls (sekundarvag)

kunna passera till ett vilplan innan den trafikerar 26m + vid indraget

Skultunavégen. Indragning av passagepunkten ger h i overgangsstélle

plats for en vajande bil som far battre sikt vid utfart,
utan att cykeltrafiken kommer i konflikt. Detta
medfor en trafiksakrare passage for oskyddade
trafikanter och uppratthaller en god framkomlighet.

Figur 10. Siktomrdde vid indraget 6vergangsstdlle, VGU.

Med ny bebyggelse kommer fordonstrafiken 6ka fran
nagra fa trafikrorelser till cirka 250 per dag (125
in/125 ut). En korsningstyp A bedéms klara trafiken.
Genom att forskjuta GC-vagen ytterligare 3 meter fran
Skultunavéagen sa tydliggors anspraken och
trafiksdkerheten 6kar. Med atgarden skapas ett
utrymme pa 6 meter som forebygger konflikt med
gang- och cykeltrafikanter, se figur 10 och 11. Fordon
kommer narmare vagen vilket medfor att kravstalld

siktstracka enligt VGU kan uppnas. Figur 11. Férslag till indragen géng- och cykelvég.
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Siktprofiler: For att sdkerstélla bedomningen utifran platsbesdket sa har dven

siktprofiler tagits (sédra korsningen).

Siktprofil norr ut, Ls=5m, Lp=195m
L1:1000, H1:100

Hinderh Jd
035m

Ogonhi)d 1.1m
il A M 21

<t

Anslutning Km 0/461

Siktprofil norr uf, Ls=3 m, Lp=195m
L 1:1000, H1:100

Lp 185 m

Dgonhsjd 1.1m
A2 A210

Hinderhdjd
0.35m

Anslutning Km 0/461

Figur 12. | kartan illustreras tva siktlinjer kopplat till siktprofilsrutorna inklippta i bilden. Ls 5 m respektive Ls 3 m. Ls
avser mdttet fran vagkant till den plats sikten mdts ifran.
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| siktprofilen med Ls 5 meter, dvs
uppmatt sikt 5 meter fran vagkant sa
framgar det tydligt att siktkraven inte
uppfylls, se siktprofil 1. Detta innebar
ocksa att fordonet vid denna punkt
befinner sig pa gang- och cykelvagen.

Flyttas daremot gang- och cykelvagen
in cirka 3 meter sa uppfylls siktkravet
pa 195 meters siktstracka enligt
siktprofil 2.

| framtagna siktprofiler har inte

befintliga racken tagits med, inte heller

vegetation i form av trad. Detta
behover studeras vidare i kommande
projektering.

Korsningen har ocksa kontrollerats
géllande stoppsiktsstrackan for fordon
som trafikerar utmed Skultunavagen.

Korsningen uppfyller kraven som stélls i

enighet med VGU.

2024-03-25

Madeleine Allvin VAP

Siktprofil norr uf, Ls=5m, Lp=195m
L1:1000, H1:100

Lp 195 m

tigonhijd 1.1m
e ~ M

Hinderhd jd

0.35m
e

e

Anslutning Km 0/467

Siktprofil 1. Siktlinje i turkost.

Siktprofil norr ut, Ls=3 m, Lp=195m
L1:1000, H1:100

Lp 195 m
{igonhisjd 1.1m It;lli;g;rhﬁ jd
2270 PP T — 320
_V,...--.H
Anslutning Km 0/461

Siktprofil 2. Siktlinje i turkost.
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