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1. Inledning

| denna bilaga berdknas frekvensen for de olycksrisker (skadescenarier) som bedomts kunna
paverka risknivan for ny bebyggelse inom det studerade planomrédet. | den inledande
analysen (se kapitel 4 i huvudrapporten) bedéms att en fordjupad analys av féljande scenarier
ar nodvandig:

1. Utslapp och antandning av bréannbar gas (klass 2.1)

2. Utslapp av giftig gas (klass 2.3)

3. Utslapp och anténdning av brandfarlig vatska (klass 3)

4. Explosionsartat brandforlopp vid utslapp av peroxider (klass 5)

5. Utslapp av fratande amne (klass 8)

2. Indata

| analysen studeras exploateringsomraden pa bada sidor om Lugna gatan respektive
Lundaleden déar dessa vagar utgor sekundara transportleder for farligt gods. Den aktuella
vagstrackan for bada vagar ar ca 1 km.

De studerade strackorna utgér mindre gator med ett huvudkorfilt i respektive riktning, delar
av Lugna gatan har tva korfalt i vardera riktningen. Utmed strackan finns dven anslutande
gator.

Hastighetsbegransningen pa den aktuella strackan ar 50 km/h pa Lugna gatan respektive 60
km/h pa Lundaleden. Berdkningarna for Lundaleden utgar daremot fran 70 km/h da det i
underlagen inte finns statistik for 60 km/h och 70 km/h &r ett mer konservativt varde dn 50
km/h.
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Figur 1 Studerade stréickor. Lunga gatan och Lundaleden dér dessa utgér sekunddra transportleder fér farligt gods.

2.1 Trafik

Trafikfloden har sammanstéllts i en 6vergripande trafikutredning 6ver Finnslatten /1/. | denna
utredning har transporter fran ar 2014 till 2021 undersokts. Utredningen redovisar att det kan
forekomma runt 9 700 transporter pa sodra delen av Lugna gatan till 5 600 transporter pa
norra delen av den delen Lugna gatan som utgor sekundarled for farligt gods. Av dessa
transporter bestar tunga transporter av cirka 7-12 %. Utan exploatering inom Finnslatten
beddms transporterna, i utredning, kunna 6ka till 10 100 respektive 6 200 transporter till ar
2040.

| trafikutredningen fran WSP redovisas det att det utmed den véastra delen av Lundaleden som
utgor sekundarled for farligt gods kan forekomma runt 7 300 transporter. Den 6stra delen av
Lundaleden som ar klassad for farligt gods, som ar den som gar inom Finnslatten, finns ingen
data. Det antas att det kan forekomma runt 7 200 transporter utmed hela Lundaleden. Inom
Finnslatten beddéms transporterna, i utredning, kunna 6ka till 9 500 till ar 2040. Vid en
eventuell omférdelning av transporter fran Lugna gatan beraknas transporterna utmed
Lundaleden 6kar till mellan 6 000-19 000.

/1/ Overgripande Trafikutredning Finnslatten, WSP, 2022-05-03
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2.2 Transport av farligt gods

Bade Lugna gatan och Lundaleden utgor sekundara transportleder for farligt gods. Det pagar
en utredning att utveckla Lugna gatan till en mindre trafikerad gata. Detta kan innebéra att
transporterna med farligt gods pa denna vag minskar. Eftersom det inte ar bestamt hur
trafiken ska ga antas det att alla transporter som idag kan forekomma pa Lugna gatan fortsatt
gar pa denna.

2.2.1 Indata till frekvensberdakningarna

Pa Lugna gatan respektive Lundaleden kan det férekomma transporter av farligt gods till
Westinghouse, ABB Robotics, Northvolt, AA-logistik samt bensinstationen séder om Lugna
gatan. Det kan dven forekomma framtida transporter till detaljplaner i norra Finnslatten dar
det idag inte forekommer nagon verksamhet. Det finns stora osakerheter i den indata som
inkommit, dels for att alla verksamheter inte har aterkommit kring transporter, dels att den
information som inkommit inte kunnat ge precis fordelning av andelen transporter da det
forekommer en del blandade transporter. Det finns heller ingen specifik kérvag till
verksamheterna utan transporter kan forekomma bade pa Lundaleden och Lugna gatan
beroende pa transporternas tidigare fardstrackor. Transporter med farligt gods har utgatt fran

foljande:
- Information fran verksamheten

- Tidigare tillgdnglig information kring transporter med justering utifran nuvarande
tillstand

| tabell 1 redovisas antagen fordelning samt antal transporter av respektive farligt godsklass
utifran inventerade transporter med farligt gods. Tabeller representerar samtliga transporter
pa bada vagar. Eftersom det enligt verksamheterna inte ar sjalvklart vilken vag som respektive
transport kan ta.

Tabell 1 Uppskattad férdelning och antal transporter av farligt gods per Gr
pd Lugna gatan och Lundaleden.

1. Explosiva amnen och féremal 0,0% 0
2. Gaser 47,0% 1072
3. Brandfarliga vatskor 35,8% 818
4. Brandfarliga fasta amnen 2,6% 60
5. Oxiderande &mnen, organiska peroxider 2,5% 56
6. Giftiga amnen 0,0% 0
7. Radioaktiva &mnen 7,9% 180
8. Fratande amnen 3,9% 88
9. Ovriga farliga &mnen och féremal 0,4% 9
Totalt 2283

Uppdragsnamn: Finnslatten, Vasteras — Lugna gatan och Lundaleden Datum: 2023-05-26 Uppdragsnummer: 504024 Sida:
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2.2.2  Kanslighetsanalys

| riskinventeringen konstateras att det inte finns nagon heltackande information nar det galler
antalet transporter med farligt gods samt vilka @mnen som transporteras. FOr att ta hojd for en
eventuell framtida 6kning av antalet transporter samt férandringar av vilka @mnen som
transporteras har detta inkluderats i transporterna ovan. Det har antagits att det &r samma
fordelning av transporter som forekommer idag som kan forekomma aven for tillkommande
verksamheter.

3. Beradkningar Trafikolycka

| detta avsnitt berdknas frekvensen for trafikolycka pa den aktuella vagstrackan dar denna
passerar planomradet. Avsnittet behandlar forst skadescenariot trafikolycka, dar resultatet
sedan nyttjas for frekvensberakningar for scenarier forknippade med transporter av farligt
gods. Frekvensberdkningarna utfors utifran den metodik som presenteras i MSB:s rapport
"Farligt gods — riskbedomning vid transport” /2/.

Berakningarna utgar fran den indata som redovisas i avsnitt 2.1 avseende faktorerna:

e Antal fordonkilometer (fkm) — aktuell stracka x antal fordon
e Vigstandard
e Hastighetsbegrdansning

3.1 Trafikolycka allmant
Frekvensen for en trafikolycka pa den aktuella vagstrackan beréknas utifran en schablon-
olyckskvot enligt /2/ med hénsyn till aktuell vagstandard och hastighetsbegransning.

Foér Lugna gatan blir den genomsnittliga olyckskvoten 1,2 trafikolyckor per 10°
fordonskilometer eftersom Lugna gatan har en hastighetsbegransning pa 50 km/h.

For Lundaleden som har en hastighetsbegransning pa 60 km/h har det i berdkningarna antagits
70 km/h vilket ger en olyckskvot pé 0,65 trafikolyckor per 106,

Vid berdkning av antal forvantade fordonsolyckor anvands foljande ekvation:

Antal forvantade fordonsolyckor = O = Olyckskvot x Totalt trafikarbete X 107°
Daér det totala trafikarbetet per ar berdknas enligt féljande:

Totalt trafikarbete = 365 X ADT x Aktuell vigstricka

Frekvensen for trafikolycka berdknas utifran maximala trafiksiffror pa den aktuella vagstrackan
ar 2015 respektive ar 2040. Frekvensen berdknas for total trafik pa en 1 km vagstracka i
anslutning till det aktuella planomradet.

Lugna gatan: 0 = 1,2 X (365 x 10100 x 1,0) X 10~ = 4,4 olyckor per ar
Lundaleden: 0 = 0,65 X (365 X 9500 x 1,0) x 10~ = 2,3 olyckor per ar

/2/  Farligt gods — riskbedomning vid transport, Raddningsverket Karlstad, 1996

Uppdragsnamn: Finnslatten, Vasteras — Lugna gatan och Lundaleden Datum: 2023-05-26 Uppdragsnummer: 504024 Sida:
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3.1.1 Fordonsbrand

En fordonsbrand kan antingen uppsta till féljd av en trafikolycka eller till foljd av fordonsfel.
Det statistiska underlag som ska anvandas for berdkning av frekvensen for fordonsbrand gar
dock inte att dela upp avseende dessa tva scenarier. Detta beror pa underlaget utgor antalet
fordonsbrander i Sverige vid polisrapporterade vagtrafikolyckor och huruvida trafikolyckan
startade som en fordonsbrand eller om branden uppkom till féljd av trafikolyckan gar ej att
urskilja.

Under aren 1994-1999 rapporterades arligen i genomsnitt 64,7 fordonsbréander i Sverige vid
polisrapporterade vagtrafikolyckor till Vagverkets informationssystem for trafiksdkerhet (VITS)
/3/. Under motsvarande ar rapporterades ca 15 700 trafikolyckor med personskada per ar /4/.
Utifran detta sa uppskattas sannolikheten for brand i fordon vid olycka till ca 0,4 %

(64,7 / 15 700). Detta bedéms vara ett konservativt antagande da de polisrapporterade
olyckorna med personskador inte utgoér samtliga olyckor som kan leda till fordonsbrand.

3.2 Trafikolycka med farligt gods
Den forvantade frekvensen for en trafikolycka dar farligt godstransport ar inblandad berdknas
utifran foljande ekvation /2/:

Orago = 0 X (X XY) + (1 -Y) x 2X — X?)

dar

X= Andelen transporter skyltade med farligt gods (antal farligt godstransporter
delat med totalt antal fordon).

Y= Andelen singelolyckor pa vagdelen.

Andelen singelolyckor ansétts utifran uppgifter i /2/ med hansyn till aktuell vagstandard och
hastighetsbegransning. For aktuell stracka blir vardet pa Y 3 % for Lugna gatan respektive 11 %
for Lundaleden.

Vid frekvensberdkningen antas det att sannolikheten for trafikolycka ar oberoende av vilken
last som ryms i lastbilen, d.v.s. sannolikheten for att en farligt godstransport ar inblandad ar
direkt kopplad till hur stor andel av det totala antalet transporter som rymmer farligt gods.
Fordelningen av olyckor mellan de olika klasserna antas darmed vara densamma som andelen
av respektive klass enligt tabell 1 respektive tabell 2.

| tabell 2 redovisas den berdknade frekvensen for trafikolycka.

/3/  Vagverkets informationssystem for trafiksakerhet (VITS), uppgifter erhallna av Arne Land, Statens
Vag- och Transportforskningsinstitut 2003-05-27

/4/  Vagtrafikskador 2004, Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA), Rapport 2005:14, 2005
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Tabell 2 Beridknad olycksfrekvens per farligt godsklass pd studerad
vdgstrécka.

Klass 1 0,0% 0,0E+00 0,0% 0,0E+00
Klass 2 47,0% 2,4E-03 47,0% 1,2E-03
klass 3 35,8% 1,8E-03 35,8% 9,3E-04
klass 4 2,6% 1,3E-04 2,6% 6,8E-05
Klass 5 2,5% 1,2E-04 2,5% 6,4E-05
Klass 6 0,0% 0,0E+00 0,0% 0,0E+00
Klass 7 7,9% 4,0E-04 7,9% 2,0E-04
klass 8 3,9% 2,0E-04 3,9% 1,0E-04
klass 9 0,4% 2,0E-05 0,4% 1,0E-05
Totalt 5,1E-03 2,6E-03

3.2.1 Klass 2. Gaser samt Klass 8 syra
Gaser (klass 2) delas in i foljande undergrupper:

e bradnnbara gaser (klass 2.1)
e icke giftiga och icke brannbara gaser (klass 2.2)
e giftiga icke brannbara gaser (klass 2.3).

Gaser ur klass 2.2 utgér sddana gaser som normalt inte orsakar personskador vid utslapp mer
an i det direkta naromradet. Darfor beaktas inte transporter av dessa gaser i riskanalysen.

Transportsattet paverkar foljdscenarierna vid olycka med gas. Konsekvensberédkningarna i
bilaga B delas upp i olycka med tankbil (kondenserad gas) respektive olycka med styckegods
(komprimerad gas). Det uppskattas att tankbilarna utgér 70 % av det totala antalet
gastransporter.

Sannolikheten for utslapp av farligt gods till f6ljd av en trafikolycka (Index for farligt
godsolyckor) ansatts utifran uppgifter i /2/ med hansyn till aktuell vagstandard och
hastighetsbegransning. For aktuella strackor blir sannolikheten for utslapp 3 % for Lundaleden
respektive 11 % for Lugna gatan.

Gaser transporteras dock i regel under tryck i tankar med storre tjocklek, vilket innebar hogre
talighet. Erfarenheter fran utlandska studier visar pa att sannolikheten for utslapp av det
transporterade godset da sanks till 1/30 /2/. Sannolikheten for lackage av gas blir d& 3 %-1/30
=0,1 % for Lugna gatan respektive 11 %-1/30 = 0,4 % for Lundaleden.

Uppdragsnamn: Finnslatten, Vasteras — Lugna gatan och Lundaleden Datum: 2023-05-26 Uppdragsnummer: 504024 Sida:
6avll
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Givet utslapp antas fordelningen mellan olika lackagestorlekar till foljande i enlighet med /2/:

e Litet lackage: 62,5%
e Medelstort lackage: 20,8 %
e Stort lackage: 16,7 %

Klass 2.1 Brannbara gaser Tankbil
For brannbara gaser kan foljande scenarier antas uppsta beroende pa typen av antandning:

e Jetflamma: omedelbar antdndning av lackande gas under tryck

e Gasmolnsexplosion: fordrdjd antdndning av gas som hunnit spridas och darmed ej ar
under tryck

e  BLEVE: Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion kan uppkomma om tank utan
fungerande sdkerhetsventil utsatts for en utbredd brand under en langre tid.

For utslapp vid trafikolycka med tankbil anséatts féljande férdelning 6ver sannolikhet for
antandning beroende pa utsldppsstorlek /5/:

Litet Medelstort Stort
utslapp utslapp utslapp

o Jetflamma (omedelbar antandning): 10 % 15 % 20%
e Gasmolnsexplosion (fordréjd antandning): 50 % 65 % 80 %
e ingen antandning: 40 % 20% 0%

En BLEVE antas kunna uppsta i en oskadad tank utan fungerande sdakerhetsventil antingen om
en medelstor eller stor jetflamma fran intilliggande skadad tank &r riktad direkt mot tanken
eller om trafikolyckan leder till fordonsbrand som ar sa omfattande att stérre delar av den
oskadade tanken paverkas under en langre tid. Vid fordréjd antdndning av den brannbara
gasen antas gasmolnet driva ivdg med vinden och darfor inte paverka intilliggande tankar vid
antandning. Sannolikheten for att forhallandena kring nagot av ovanstaende scenarier ar
sadana att en BLEVE uppstar bedéms dock vara mycket lag, uppskattningsvis mindre &n 0,5 %
for respektive scenario.

/5/  Risk analysis of the transportation of dangerous goods by road and rail, Purdy, Grant, Journal of
Hazardous materials, 33 1993

Uppdragsnamn: Finnslatten, Vasteras — Lugna gatan och Lundaleden Datum: 2023-05-26 Uppdragsnummer: 504024 Sida:
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Berakningsresultaten redovisas i tabell 3.

Tabell 3 Beriknade frekvenser for skadescenarier vid transport av
brdnnbar gas pa aktuella végstréckor.

[ ek peran

Olycka med klass 2.1 1,1E-03 5,6E-04
Liten jetflamma 6,9E-08 1,3E-07
Liten gasmolnsexplosion 3,4E-07 6,5E-07
Medelstor jetflamma 3,4E-08 6,4E-08
Medelstor gasmolnsexplosion 1,5E-07 2,8E-07
Stor jetflamma 3,7E-08 6,9E-08
Stor gasmolnsexplosion 1,5E-07 2,8E-07
BLEVE

- P.g.a. jetflamma riktad mot oskadad tank 3,6E-10 6,7E-10
- P.g.a. fordonsbrand under oskadad tank 2.2E-08 1,1E-08
- Totalt 2,2E-08 1,2E-08

Klass 2.1 Brannbara gaser flaskpaket i lastbil

For gastransporter med flaskpaket i lastbil antas det att sannolikheten for lackage motsvarar
Index for farligt godsolyckor enligt ovan, dvs. 3 % for Lugna gatan och 11 % for Lundaleden.
Nagon reduktion gors inte pa grund av eventuell hogre talighet. Vidare sa antas sannolikheten
for lackage vara oberoende av antalet flaskor per transport.

Den mest kritiska punkten pa en gasflaska for utslapp bedoms vara ventilen som vid en olycka
kan slas av. Flaskornas egentyngd innebar att sannolikheten for att det ska ga hal pa sjélva
flaskan bedéms vara mycket lag. Utslappsmangden beror darmed pa antalet flaskor som
skadas sa allvarligt vid olyckan att dess respektive ventil slas av. Det antas att maximalt 5
flaskor skadas tillrdckligt allvarligt, vilket utgor scenariot stort utslapp.
Sannolikhetsfordelningen for utsldapp fran en flaska och 5 flaskor bedéms vara 75 % respektive
25 %.

For gasflaskor uppskattas sannolikheten fér antandning baserat pa fordelningsstatistiken for
tankbil enligt ovan, men hansyn tas till de begransade utslappsmangderna. Vid utslapp fran
gasflaskor uppskattas sannolikheten for antandning mycket grovt vara 10 % av sannolikheten
for utslapp fran tankbil:

Litet Stort
e omedelbar antdndning (jetflamma): 1% 2%
e fordrojd antandning (gasmolnsexplosion): 5% 8 %
e ingen antandning: 94 % 90 %

Sannolikheten for att en trafikolycka leder till brand i fordon &r enligt tidigare ca 0,4 %. Vid
transport av gasflaskor antas mycket grovt att sannolikheten for att en fordonsbrand blir sa
utbredd att den sprids till lasten och hettar upp en eller flera gasflaskor sa mycket att de
exploderar ar 5 %. Uppskattningsvis exploderar ett stort antal av flaskorna i lasten, men
sannolikheten for att flera flaskor exploderar samtidigt bedoms vara mycket lag.
Explosionslasten blir ddrmed ocksa lag.

Uppdragsnamn: Finnslatten, Vasteras — Lugna gatan och Lundaleden Datum: 2023-05-26 Uppdragsnummer: 504024 Sida:
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Berakningsresultaten redovisas i tabell 4.

Tabell 4 Berdknade frekvenser fér skadescenarier vid transport av
brdnnbar gas i gasflaskor pd aktuella végstréckor.

Olycka med klass 2.1 4,7E-04 2,4E-04
Liten jetflamma 1,1E-07 2,0E-07
Liten gasmolnsexplosion 5,3E-07 1,0E-06
Stor jetflamma 6,7E-08 1,3E-07
Stor gasmolnsexplosion 2,8E-07 5,3E-07
Exploderande gasflaskor

p.g.a. jetflamma 3,5E-09 6,6E-09
p.g.a. fordonsbrand 9,1E-08 4,3E-08

Klass 2.3. Giftiga Gaser samt klass 8 Syra som forangas till giftig gas. For giftiga gaser studeras
scenarier beroende av lackagestorlek enligt sannolikhetsfordelningen i under ”"Allmant” i detta
avsnitt.

Pa aktuella strackor forekommer det bland annat flourvatesyra. Vid ldckage av flourvatesyra
forangas denna och bildar ett gasmoln. Det uppskattas att en olycka med flourvitesyra beter
sig pa ett liknande satt som giftiga gaser. Flourvatesyra anvdands inom Westinghouse
anlaggning. Det antas darmed att enbart transporter till Westinghouse innehaller
flourvatesyra. Det antas att av den totala mangden syra s utgor flourvatesyra konservativt
50 % av dessa transporter. Eftersom syran beter sig pa liknande satt som giftiga gaser har
dessa transporter raknats samman med 6vriga giftiga gaser.

Berakningsresultaten redovisas i tabell 5.

Tabell 5 Berdiknade frekvenser fér skadescenarier vid transport av giftiga gaser pa aktuella végstrdckor.

Olycka med klass 2.3 2,2E-04 1,1E-04
Litet utslapp giftig gas 1,4E-07 2,5E-07
Medelstort utslapp giftig gas 4,6E-08 8,5E-08
Stort utslapp giftig gas 3,7E-08 6,8E-08

3.2.2  Klass 3. Brandfarliga vatskor

| berdkningarna sa antas det konservativt att samtliga vatsketransporter rymmer klass 1-
vatskor, d.v.s. vatskorna har en lag flampunkt som innebar en hég sannolikhet for antandning.
Detta eftersom det inte framkommit vilka typer av vatskor som kan transporteras.

Sannolikheten for utslapp av farligt gods till foljd av en trafikolycka (Index for farligt
godsolyckor) anséatts enligt ovan utifran uppgifter i /2/ med hénsyn till aktuell vagstandard och
hastighetsbegransning. Den genomsnittliga sannolikheten for utslapp av farligt gods fér den
aktuella strackan antas enligt avsnitt 3.2.1 till 3 % for Lugna gatan respektive 11 % for
Lundaleden.

Det antas att en stor andel av transporterna utgoérs av tankbil med slap. Givet utslapp antas
fordelningen mellan olika ldckagestorlekar till féljande i enlighet med /2/:

Uppdragsnamn: Finnslatten, Vasteras — Lugna gatan och Lundaleden Datum: 2023-05-26 Uppdragsnummer: 504024 Sida:
9avl1l



BRANDSKYDDSLAGET

o Litet lackage: 25%
e Medelstort lackage: 25 %
e Stort lackage: 50 %

Sannolikheten for att klass 1-vatskor antands vid utslapp till f6ljd av en trafikolycka antas vara
ca3%/2,5/ oberoende av utsldppsstorleken.

Omfattande brand kan dven uppsta om t.ex. en motorbrand sprider sig till lasten vid en olycka
med brandfarliga vatskor. Enligt tidigare uppskattas sannolikheten for att en trafikolycka leder
till fordonsbrand till ca 0,4 %. | ADR-S anges det krav pa fordon som ska anvandas for transport
av brandfarliga vatskor, vilket bl.a. innebar en begransad sannolikhet for spridning av t.ex.
motorbrander till lasten. Sannolikheten fér antandning av lasten till f6ljd av fordonsbrand vid
trafikolycka uppskattas grovt vara ca 5 %.

Beradkningsresultaten redovisas i tabell 6.

Tabell 6 Beriknade frekvenser fér skadescenarier vid transport
av brandfarlig véitska pd aktuella végstréckor.

Trafikolycka med brandfarlig vitska (klass 3) 1,8E-03 9,3E-04
Liten polbrand 4,1E-07 7,7E-07
Medelstor polbrand 4,1E-07 7,7E-07
Stor pdlbrand 8,2E-07 1,5E-06
Tankbilsbrand 3,5E-07 1,7E-07

3.2.3 Klass 5. Oxiderande @mnen och organiska peroxider

Oxiderande amnen (klass 5.1) och organiska peroxider (klass 5.2) brukar vanligtvis inte leda till
personskador. Om det blir involverat i en brand kommer dock brandens intensitet att oka.
Vissa oxiderande @mnen kan dven ge explosionsartade brandférlopp eller valdsamma
reaktioner tillsammans med nagot bransle, eller sjdlva sonderfalla valdsamt om de hettas upp.

Utifran statistiken utgdr peroxider en liten andel av de totala transportmangderna av klass 5,
cirka 2-3 %.

| de fortsatta berdkningarna antas det konservativt att 100 % av den totala mangden klass 5
som transporteras pa aktuella vagar utgdér amnen som kan sjdlvantdnda explosionsartat vid
brand eller vid fororening med brannbart material.

Detonation p.g.a. fordonsbrand: Enligt tidigare uppskattas sannolikheten for att en
trafikolycka leder till fordonsbrand till ca 0,4 %. Det finns detaljerade regler for hur organiska
peroxider skall forpackas och hanteras vid transport /Fel! Bokmaérket ar inte definierat./, vilket i
nnebar en begransad sannolikhet fér att en fordonsbrand ska paverka godset i sddan
omfattning att det detonerar. Sannolikheten for antdandning av lasten till f6ljd av fordonsbrand
vid trafikolycka uppskattas grovt vara ca 5 %.

Med hansyn till gdllande regler sa beddoms dock sannolikheten for att branden leder till ett
explosionsartat brandférlopp vara begransad, uppskattningsvis hogst 10 %.
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Detonation p.g.a. férorening av brannbart material: Aktuell vagstandard och
hastighetsbegransning innebar att sannolikheten for lackage till f6ljd av en trafikolycka med
farligt godstransport antas vara 3 % pa vagarna /2/. Sannolikheten for att det utldckta dmnet
ska fororenas med brannbart material bedoms som relativt hog med hansyn till mangden
smoérjmedel m.m. som finns, (antaget 50 %). Ovanstaende beskrivning av férbud och
stabilisering innebar dock att sannolikheten for ett explosionsartat brandférlopp givet
fororening och blandning beddms vara mycket lag, lagre an 1 %.

Beradkningsresultaten redovisas i tabell 7.

Tabell 7 Beriknade frekvenser for skadescenarier vid transport av oxiderande émnen och organiska peroxider pG
aktuella vdgstréckor.

Trafikolycka med oxiderande dmne (klass 5) 1,3E-03 7,1E-05
Explosionsartat brandforlopp vid sjdlvantandning

Totalt 2,2E-07 4,0E-08
- P.g.a. fordonsbrand 2,6E-07 1,4E-09
- P.g.a. férorening av brdnnbart material 2,0E-07 3,9E-08
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