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Planprocessen

Oversiktsplaneprocessen indelas enligt plan och bygglagen i tre skeden: samrad,
utstallning och antagande. Syftet med samrads- och utstéllningsforfarandet ar att
forbattra beslutsunderlaget och ge berérda mojlighet till insyn och paverkan.

Overmktsplanens olika steg ﬁ

PLANUPPDRAG SAMRAD UTSTALLNING ANTAGANDE

J' -
Majlighet att Majlighet att

‘l lamna synpunkter lémna synpunkter

PLANUPPDRAG

Den 2 december 2015 fick Stadsledningskontoret i uppdrag att uppratta en ny
fordjupning av 6versiktsplanen med tillhdrande miljokonsekvensbeskrivning for
Satra.

HUR SAMRADET BEDRIVITS

Den 7 november 2018 beslutade kommunstyrelsen att skicka ut forslag till
fordjupad oversiktsplan for Satra, daterad 2018-11-22, pa samrad. Till den
fordjupade 6versiktsplanen hor daven en hallbarhetsbedémning som inkluderar
saval en miljokonsekvensbeskrivning av forslaget som en social
konsekvensbeddmning, benamnd “Hdllbarhetsbedémning, samrddshandling Sdtra
FOP 68”. Samradet pagick mellan den 22 november 2018 och 21 januari 2019.

104 yttranden kom in som svar pa samradsremissen.

HUR UTSTALLNINGEN BEDRIVITS

Remissen

Kommunstyrelsen beslutade den 23 oktober 2019 (§412) att stélla ut det
reviderade forslaget till fordjupad dversiktsplan for Satra (FOP 68) med tillhdrande
hallbarhetsbedomning for granskning. Utstallningen pagick under tiden 1
november 2019 till 31 januari 2020. Under utstallningstiden fanns
planhandlingarna tillgdngliga i Stadshusentrén, pa Stadsbiblioteket samt pa
kommunens hemsida www.vasteras.se/sétra .



http://www.vasteras.se/s%C3%A4tra
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Utstallningen annonserades i lokalpressen och kungorelse/information om
utstallningen skickades till berdrda statliga och regionala organ, kommunala
namnder, styrelser och bolag, fastighetsdgare, organisationer m.fl.

Inkomna synpunkter

Under utstallningstiden inkom 34 yttranden. Av dessa var 9 utan erinran;
Trafikverket, Polismyndigheten, Vattenfall Eldistribution AB, Svenska kraftnat,
Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden, Barn- och utbildningsforvaltningen,
Individ- och familjenamnden, Kulturnamnden och VafabMiljé kommunalférbund.

Kort referat avinkomna yttranden under utstallningen

Nedan ges en redogorelse 6ver de mest forekommande synpunkterna under
utstallningen.
Fran remissinstanserna

e Mestadels positiv respons
e Medskick till fortsatt planering
e Tydligare stallningstagande for bullerskydd i form av vall eller plank

Ovriga yttranden

e Trafikmangder

e Parkering

e For hog exploateringsgrad
e Skogen

Samlad bedomning och bearbetning efter utstallningen

Inkomna synpunkter under utstéllningen féranleder endast mindre justeringar
och fortydliganden i planhandlingen. Andringar och kompletteringar i
planhandlingen till antagandet ar:

Planhandling

e En ny karta har lagts till for att fortydliga argumentationen kring
ianspraktagande av jordbruksmark och tydligare redovisa den
lokaliseringsprévning som har genomforts infor framtagandet av planen.

e En kort information om mistlar respektive fladderméss har lagts till i
planbeskrivningen.

e Enny riktlinje har lagts till under kap. Klimatanpassning, halsa och
sakerhet, stoérningar och risker for att fortydliga kommunens intention att
anlagga bullerskydd i form av vall och eller plank langs med Norrleden.
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* Redaktionella dndringar, bland annat mindre textandring i kapitlet Trafik
och kommunikationer + justering av riktlinje Trafik och kommunikationer

Markanvandningskarta

e En mindre justering av bostadskvarteren mot grusvagen i den norra delen
av planomradet har skett efter utstallningen for ett mer effektivt
markutnyttjande och en béattre anpassning till landskapet.

¢ Till antagandet av planen dndras namnet pa anvédndningen “Kontor med
inslag av bostdder” till “Icke stérande verksamheter med inslag av
bostdder”. Detta for att tydliggora att dven andra icke storande eller
transportintensiva verksamheter ar mojliga har. Ytterligare precisering av
framtida anvandning provas i detaljplaneskede.

Utredningar

e Tabell 3itredje kapitlet Bullerutredningen har rattats. Berakningarna har
utférts med korrekta hastigheter, 70 respektive 60 km/h.

De bearbetningar som gjorts efter utstadllningen bedéms inte vara sa vasentliga att
en ny utstallning kravs.

Hantering av Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)

Text om mistel har andrats till antagande. | 6vrigt har inga andringar skett.

Synpunkter pa planhandlingen

Nedan redovisas de synpunkter som inkommit under utstallningen samt
stadsbyggnadsférvaltningens kommentarer och stallningstaganden.
Lansstyrelsens yttrande ar bilagt denna handling (sarskilt utlatande). For att ta del
av alla yttranden i sin helhet hanvisas till kommunstyrelseforvaltningens diarium,
dar alla yttranden finns att ta del av.

STATLIGA OCH REGIONALA MYNDIGHETER, FORETAG M.M.

Lénsstyrelsen Véstmanlands lén (se éven bilaga)

"Forslag till fordjupad 6versiktsplan for Satra har tidigare varit foremal for samrad
enligt 3 kap 9 § plan- och bygglagen (2019:900). Lénsstyrelsen har i samverkan
mellan andra statliga och regionala myndigheter den 1 februari 2019 lamnat ett
samradsyttrande 6ver planforslaget. Under samradet framférda synpunkter och
bemotande finns redovisade i en samradsredogorelse. Planforslaget har efter
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bearbetning stallts ut for granskning under perioden 1 november 2019 till 31
januari 2020.

Under granskningstiden ska Lansstyrelsen enligt 5 kap 16 § yttra sig 6ver
planférslaget. Av yttrandet ska det framga om:

1. forslaget inte tillgodoser ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap miljébalken,

2. forslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljobalken
inte foljs,

3. redovisning av omraden for landsbygdsutveckling i strandnara lagen inte ar
forenligt med 7 kap 18 e § forsta stycket miljobalken,

4. sadana fragor rorande anvandningen av mark- och vattenomraden som angar
tva eller fler kommuner inte samordnas pa ett lampligt satt, och

5. en bebyggelse eller ett byggnadsverk blir olampligt med hansyn till manniskors
hélsa eller sakerhet eller till risken for olyckor, 6versvamning eller erosion.

Overgripande synpunkter

Lansstyrelsen anser att kommunen har beaktat och arbetat vidare med manga av
de fragor Lansstyrelsen belyste under samradsskedet. Det har tillkommit ny
information i form av utredningar dar Lansstyrelsen kommer ge kommentarer
utanfoér de punkter som finns angivna ovan.

Riksintressen enligt 3 eller 4 kap miljobalken

Kulturmiljo:

Lansstyrelsens delar kommunens beddmning om att det narliggande
riksintresseomradet for kulturmiljovard, Svartans dalgang med Skultuna bruk
(U19), inte kommer att paverkas negativt av planforslaget. Det ar positivt att
sarskild hansyn till riksintresseomradet kommer att tas vid senare skeden i
planeringen av Satras norra delar.

Infrastruktur:
Lansstyrelsen har inga kvarvarande synpunkter gallande riksintresse vag.

Miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljébalken

Lansstyrelsen har inget att erinra i detta skede av planeringen kring hur fragan om
miljokvalitetsnormer har beaktats. Fragan granskas i efterféljande planering i
detaljplaneskedet for att sakerstalla att MKN foljs.

Landsbygdsutveckling i strandnara lagen
Fragan ar ej aktuell fér FOP 68.
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Mellankommunala fragor

Lansstyrelsen har inget att erinra mot hur samordning av anvandning av mark-
och vattenomraden som angar tva eller fler kommuner har genomférts i arbetet
med FOP 68.

Halsa och sdkerhet

Farligt gods:

Lansstyrelsen kan inte gora en bedémning utifran ingripandegrunden for hélsa
och sakerhet 5 kap 22 § pkt 5 PBL under framtagandet av den férdjupade
oversiktsplanen for Satra. Detta eftersom kommunen har valt att utreda fragan
for farligt gods i detaljplaneskedet.

Synpunkter kring nytillkommen information i planhandlingarna

Trafikbuller:

Enligt trafikbullerutredningen (avsnitt 5.1) kommer de flesta bostadshusen utmed
Norrleden att fa ekvivalent ljudniva vid fasad som ar hogre dn 60 dBA vid den
bullerutsatta fasaden. Dessa ldgenheter behover darfér ha genomgaende
planlésning med minst halften av bostadsrummen mot bullerdampad sida. | tre
kvarter (avsnitt 5.3) kan inte en bullerddmpad sida erbjudas, varfor extra
skyddsatgarder behovs i form av delvis inglasade balkonger, ljudabsorbenter i
balkongtak och/eller akustiska racken. Enligt Boverket b6r dessa tekniska
bullerskyddslosningar bara anvandas for ett begransat antal lagenheter. D3 i
princip samtliga lagenheter i de tre kvarteren behdver extra skyddsatgarder
ifragasatter Lansstyrelsen ifall detta kan raknas som ett begrdnsat antal
ldgenheter. Lansstyrelsen konstaterar att de tre kvarteren skulle fa ett bra
bullerskydd ifall en bullerskyddsvall istdllet anordnades mot Norrleden.
Lansstyrelsen forordar darfor alternativet med en bullerskyddsvall/skarm mot
Norrleden enligt avsnitt 5.7.1 i bullerutredningen. En bullervall medfor dven att
samtliga bostdder mot Norrleden skulle fa en ljudniva om hogst 60 dBA vid den
bullerutsatta fasaden.

Enligt bullerutredningen (avsnitt 5.6) kommer flertalet av de planerade
skolgardarna att uppfylla Naturvardsverkets riktvarden for skolgardar. En av
skolgardarna far dock nagot hogre ljudniva pa cirka 30 % av skolgarden. Genom
att anlagga en bullerskyddsskarm kan riktvardet uppfyllas pa hela skolgarden.
Lansstyrelsen anser darfor att en sadan bullerskyddsskdarm bor anordnas.

| bullerutredningens avsnitt 3 redovisas forutsattningar for berdakning av
trafikbuller. | tabell 3 anges tillampade hastigheter for Norrleden och vag 66 till 30
km/h respektive 50 km/h. D& nuvarande hastighetsbegrénsning pa vagarna ar
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betydligt hégre (70 respektive 60 km/h) bér klargbras varfér berdkningen har
baserats pa betydligt lagre hastigheter. Lansstyrelsen anser att ifall berdkningen
har baserats pa for laga hastigheter ar beraknade bullernivaer underskattade.

Natur

Mistel:

Lansstyrelsen har noterat att kommunen inte har fort in nagon text om mistel i
planbeskrivningen. Lansstyrelsen anser att det dr 6nskvért att det fors in da mistel
ar en viktig fraga att belysa i planbeskrivningen.

Mellan samradet och granskningen har kommunen lagt till en text om mistel i
MKB. Dock stdmmer inte pastaendet att det finns undantag for mistel i
Vastmanland vad géller dispensansékan. Om kommunen vill ta bort ett trad med
mistel maste dispens sokas hos Lansstyrelsen.

Fladdermass:

Kommunen hade i samradet dnnu inte fort in en text utifran
fladdermusinventeringen. | granskningen skriver kommunen i planbeskrivningen
att vissa platser bor lamnas ororda i den man det gar eller aterskapas pa annan
plats inom planomradet. Lansstyrelsen anser att kommunen bér komplettera
texten med information om att atgarderna for fladderméssen maste vara
verkstallda innan exploatering. Dessa atgarder maste godkannas av Lansstyrelsen
innan detaljplanerna kan verkstallas.

Ovrigt

Trafik:

Lansstyrelsen anser att kommunen bor planera for en siker passage for
oskyddade trafikanter som vill ta sig 6ver den planerade huvudgatan i planens
nordoéstra del. Detta da manniskor som ror sig i skogen inte ska bli begrdansade av
den végbarriar som kan komma att uppsta i och med ett uppforande av vagen.

Ras, skred och erosion:

Lansstyrelsen stéller sig bakom Statens geotekniska instituts (SGI) yttrande om att
en karta 6ver omraden som betecknas som mycket daliga eller daliga
grundlaggningsforhallanden bor tas fram. | kartan bor ocksa andra miljé- och
riskfaktorer inkluderas och anvandas som ett underlag for bebyggelseplaneringen.
Lansstyrelsen anser att kommunen bor ha med sig detta i efterféljande planering
med detaljplanerna.
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Kommentar: En ny riktlinje har lagts till under kap. Klimatanpassning, hélsa och
sdkerhet, stérningar och risker for att fortydliga kommunens intention att anlégga
bullerskydd i form av vall och eller plank Iéings med Norrleden.

Tabell 3 i tredje kapitlet Bullerutredningen har réttats. Berékningarna har utférts
med korrekta hastigheter, 70 respektive 60 km/h.

En kort text om mistel respektive fladderméss har lagts till i planbeskrivningen.
Skrivningen om mistel har dndrats i Hallbarhetsbedémningen (MKB).

I denna dela av planomrddet dr det inte motiverat med ndgot 6vergdngsstdlle dd
gatan i just denna del kommer vara mycket ldgt trafikerad (denna del av
huvudgatan dr endast avsedd fér kollektivtrafiken).

Se svar pad SGls yttrande nedan.

Statens Geotekniska Institut (SGI)

"1 planbeskrivningen finns ett avsnitt med rubriken "Geologi" med en kort
beskrivning av forhallandena. Dar ges ocksa foljande riktlinjer

Geologi:

¢ "Férdjupade geotekniska utredningar kommer behévas i samband med fortsatt
planering och projektering av omrddet. Det gdller sdrskilt vid eventuell byggnation
eller anldggning inom de omrdden som i undersékningen betecknas som mycket
ddliga eller ddliga.

e Infér genomférande ska dven en riskanalys genomféras. Analysen ska beakta
risk fé6r omgivningspdverkan av vibrationer och buller i byggskedet, samt risk fér
pdverkan pd grundvatten, sa att atgdrder kem vidtas fér att férhindra detta.

SGl instammer i riktlinjerna men rekommenderar ocksa att de namnda omradena
som betecknas som mycket daliga eller daliga redovisas i en karta tillsammans
med andra miljo- och riskfaktorer som ett underlag for bebyggelseplaneringen.
Det boér ocksa tydliggéras om det utdver daliga grundlaggningsforhallanden finns
risk for ras, skred och erosion. Vi vill ocksa framhalla att geotekniska
sakerhetsfragor gallande ras- och skredrisk for saval berg som jord alltid ska
klarlaggas i detaljplaneskedet. Vid behov ska geotekniska utredningar utforas for
att klarlagga stabilitetsforhallandena for detaljplaneomradet. Vid prévning av
markens lamplighet for avsett plandandamal bor aven livslangden hos bebyggelse,
anlaggningar etc. beaktas tillsammans med forvantade effekter av ett fordndrat
klimat. Klimatscenarierna indikerar att for de kommande 100 aren kan 6kad
nederbord férvantas leda till 6kade floden i vattendrag och férhdjda grundvatten-
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och portrycksnivaer i mark. Detta medfor 6kade risker for ras, skred, erosion och
oversvamningar, vilket bor varderas vid bedémning av framtida markanvandning
(for savil befintlig som tillkommande bebyggelse). Oversvamnings- och
bullerférebyggande atgarder, t ex uppfyllnader och vallar, medfér geotekniska
konsekvenser, vilket ocksa maste beaktas. | 6vrigt har SGI inga kvarstaende
synpunkter och inget att invanda mot 6versiktsplanen. ”

Kommentar: Som en del i det pabérjade detaljplanearbetet och férprojekteringen
av infrastruktur inom omrddet pdgdr redan arbetet med att ta fram férdjupade
geotekniska utredningar. Det gdller bade inom de omrdaden dér
grundférhdllandena har betecknats som ddliga eller mycket ddliga i den férsta
utredningen och Idngs med hela Norrleden dcr tanken ér att anlégga en vall som
skydd mot buller.

| det fordjupade arbetet med den planerade Vattenparken pdgadr arbetet med att
ta fram ytterligare utredningar som tittar pa 6kade framtida vattenfléden och
héjda grundvattennivder utifrdn ett férdndrat klimat.

Sammantaget bedéms ddrfér SGl:s synpunkter vara tillgodosedda och de medfér
ddrmed ingen éndring av den férdjupade 6versiktsplanen.

Trafikverket

"Trafikverket har tagit del av granskningshandlingarna och anser att Trafikverkets
synpunkter fran samradsskedet har beaktats pa tillfredstéllande satt och har
darfor inga nya synpunkter att framféra.

Trafikverket valkomnar en dialog med Vasteras stad i samband med det fortsatta
arbetet med utvecklingen av Satra, sarskilt gillande de drenden och atgarder som
kan ha inverkan pa statlig infrastruktur.”

Kommentar: Staden ser fram emot fortsatt dialog med Trafikverket under
detaljplaneskedet. Yttrandet féranleder ingen éndring i planhandlingen.

Polismyndigheten
Ingen erinran.

Vattenfall Eldistribution AB
Ingen erinran.

Svenska kraftndt
Ingen erinran.

10
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Region Vistmanland Kollektivtrafikférvaltningen

" Kollektivtrafikforvaltningen tackar for svaren i samradsredogorelsen och vill
framfora ytterligare synpunkter:

Vi vill aterigen betona vikten av restidskvoten for kollektivtrafik jamfért med bilen.
Om bilen har en betydligt kortare restid jamfort med bussen sa kommer bussen
inte vara ett attraktivt alternativ for resendren. For att kollektivtrafiken ska vara
ett attraktivt alternativ maste restiden vara rimlig och resan upplevas behaglig for
resendren i form av gen vag och fa stopp.

Iden med att placera mobilitetscentra och busshallplatser néra varandra skapar
goda forutsattningar for att kollektivtrafiken ska bli attraktiv. Vi 6nskar vara
delaktiga i det fortsatta arbetet med placering av busshallplatser i relation till
mobilitetscentra, bostader och skola.

| utredningen Alternativa bussférbindelsen foreslas |6sningen markniva soder.
Forslaget ar rimligt, det ar dock viktigt att vagen och stadsdelen Satra ar anpassad
for mojlig framtida kapacitetsstark BRT linje. For BRT finns olika nivaer, Gul och
Gron niva {hamtat ur Guidelines BRT fran K2 centrum), som lagst bor Gul niva
efterstravas.

| utredningen kap 2.8 alternativa bussforbindelser framkommer det att nuvarande
bussvandplats ersatts av hallplatser av Vallbyleden vilket vi anser &r ett bra
forslag. Det ar viktigt att bra GC anslutningar finns fran t.ex. Brottberga nar
hallplatsen flyttas.

Det maste dven finnas mojlighet att linjen/turen har sin &ndhallplats i Satra
(bussen ska kunna vanda samt invdnda avgangstid med forartoalett).

Vi ser fram emot att vara en aktiv part i detta och framtida utvecklingsprojekt.”

Kommentar: Staden ser fram emot fortsatt dialog med
Kollektivtrafikférvaltningen. Yttrandet féranleder ingen dndring i planhandlingen.

KOMMUNALA NAMNDER, STYRELSER OCH BOLAG

Grundskolendmnden

"Grundskolendmnden beddmer att de skolor som beskrivs i férdjupad
Oversiktsplan Satra tacker det behov av skolverksamhet som den tankta
bostadsbebyggelsen forvantas medfora.

Ur ett barnperspektiv ar det viktigt att det finns en sdker trafikmiljo, trygga och
lattillgangliga gron- och lekomraden for barns lek och utevistelse.
Grundskolendmnden har tidigare yttrat sig angdende FOP Sitra infér att drendet
skickades ut pa samrad. De férandringar som namnden framforde i sitt yttrande
har genomforts i planen. Ursprungligen visade planen pa en skolbyggnad och
utgangspunkten att det skulle vara en skola. | den form som planen har nu finns
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tva skolbyggnader, vilket medfor maojlighet for tva olika skolor, som kan vara
fristaende eller kommunal.”

Kommentar: Yttrandet leder inte till ndgra férdndringar i planférslaget.

Férskolenéimnden

"Forskolendmnden beddomer att de forskolor som beskrivs i fordjupad
oversiktsplan Satra tacker det behov av forskoleverksamhet som den tankta
bostadsbebyggelsen forvantas medfora.

Ur ett barnperspektiv ar det viktigt att det finns en sdker trafikmiljo, trygga
och lattillgdngliga gron- och lekomraden for barns lek och utevistelse.”

Kommentar: Yttrandet leder inte till ndgra fordndringar i planférslaget.

Utbildnings- och arbetsmarknadsnédmnden

”Utbildnings- och arbetsmarknadsnamnden avstar att yttra sig angaende
fordjupad oversiktsplan Satra, da planen inte berér namndens
verksamhetsomraden. ”

Barn- och utbildningsférvaltningen

"Barn- och utbildningsforvaltningen har tagit del av planhandlingen och har inget
att tillagga.”

Byggnadsndmnden

”Stadsbyggnadsforvaltningens yttrande, daterat 2019-12-03, godkdnns som
namndens eget och dverlamnas till kommunstyrelsen.”

”Stadsbyggnadsforvaltningen anser att den férdjupade 6versiktsplanen for Satra,
FOP 68, ar val avvagd utifrdn de intressen som finns inom samt i ndrheten av
planomradet. Fordjupningen ar ocksa vagledande for kommande detaljplanering
och redogor for vilka fragor som behover studeras vidare.
Stadsbyggnadsforvaltningen vill sarskilt lyfta fram att det ar positivt att FOP 68 ar
mer detaljerad an vad férdjupade Oversiktsplaner vanligtvis ar, vilket ger ett bra
underlag fér den fortsatta processen. Aven de héga ambitionerna om en hallbar
stadsdel och utforliga beskrivningar och hdansynstagande till de gréna vardena ses
som positivt.

Stadsbyggnadsférvaltningen har dven nagra synpunkter som férhoppningsvis kan
hanteras innan ett antagande. Se nedanstaende kommentarer:

Under rubriken Styrande dokument och angrdnsande projekt> Visterds
oversiktsplan> Enkelt att gé och cykla star om tillganglighet med bil i stadsdelen
for angoring och lastning. Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer det missvisande
att beskriva forutsattningar for tillgdngligheten med bil under den rubriken da den
strategin i 6versiktsplan 2026 inte handlar om tillgangligheten med bil.
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Stadsbyggnadsforvaltningen foreslar att beskrivningen omplaceras till rubriken
Planférslag och férutsdttningar> Trafik och kommunikationer.

| planbeskrivningen star att det ska vara minst lika latt och smidigt att valja cykel
eller kollektivtrafik som att ta bilen pa Satra. Stadsbyggnadsférvaltningen anser
att ambitionerna ar goda, dock bedoms restiden som det tar med bil till centrum
vara svara att konkurrera med for cykel eller kollektivtrafik. Istallet borde det
beskrivas vilka fordelar kollektiv- och cykeltrafiken har i jamforelse med
biltrafiken, exempelvis svarigheten att hitta parkeringsplats och parkeringsavgifter
centralt i staden.”

Kommentar: Planbeskrivningen kompletteras till antagandet med en beskrivning
avseende kollektiv- och cykeltrafikens férdelar i jimférelse med biltrafiken. | 6vrigt
medfér yttrandet inga dndringar i planférslaget.

Fastighetsndmnden

"Efter samradet har nagra revideringar gjorts infor utstallning. De justeringar
som gjorts ar genomarbetade och baseras till stor del av kompletterande
utredningar och synpunkter som den omarbetade planhandlingen tagit
stallning till. Utstallningsversionen av FOP 68 Satra gar val i linje med Satras
beslutade stadsbyggnadsidé. Forvaltningen beddmer att det i
detaljplaneskedet bor dvervagas flexibilitet sa att fastighetsnara parkering kan
medges i viss omfattning. Detta for att ha hogre handlingsfrihet i olika
situationer.

For att behalla en fortsatt hog ambition om en snabb process jobbar Vasteras
Stad med parallella arbetsprocesser. Med bakgrund av detta har den forsta
detaljplanen, av forslagsvis tva detaljplaner for Satra, paborjats och fatt
planuppdrag hos byggnadsnamnden (§ 73 Dnr BN 2019/00186-3.1.2) for den
norra delen av omradet. | denna pagaende detaljplaneprocess hanteras fragor
om trafik, p-platser, p-normer och p-avldsen. Férslaget till FOP 68 Satra ar en
utgadngspunkt for detaljplanen, som inte kan ga ut pd samrad innan FOP 68
Satra blivit antagen. Av denna anledning ar det angelaget for
samhallsbyggnadsprocessen att den fordjupade 6versiktsplanen for Satra
antas och prioriteras.

Planforslaget tillstyrks med de mindre andringar som kan féranledas av
utstallningen.”

Kommentar: | framtagandet av detaljplanen fér etapp 1 pdgadr just nu arbetet med
avvdgningar kring vilka fastigheter som bér P-aviésa majoriteten av parkeringarna
i mobilitetscenter och vilka som bér I6sa parkering inom den egna fastigheten eller
exempelvis i mindre gemensamma anldggningar. Den férdjupade éversiktsplanen
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medger en flexibilitet avseende detta dd den pekar ut viljeinriktningen medan det
dr detaljplanen som dr juridiskt bindande. Angéring for i- och urlastning och
parkering for rérelsehindrade ska dock alltid kunna anordnas i direkt anslutning till
fastigheterna.

De féreslagna mobilitetscentren ér dock viktiga ur ménga olika aspekter da de
utéver parkering dven dr ténkta att innehdlla funktioner som exempelvis
gemensamhetslokaler, kommersiella lokaler och Gtervinningsstationer.

Redaktionella dndringar har gjorts av texten i Kapitlet Trafik och
Kommunikationer, samt en mindre éndring av en riktlinje tillhérande samma
kapitel.

Individ- och familjenémnden
" Individ- och familjeforvaltningen ser ingen anledning att utifran namndens
ansvarsomrade lamna nagra synpunkter pa utstallningen.”

Kulturndmnden
” Inga ytterligare synpunkter pa planhandling FOP 68.”

Miljé- och konsumentnédmnden

"Miljo- och halsoskyddsforvaltningen tycker att ambitionen att mojliggéra
byggandet av en ny hallbar stadsdel tagits vdl omhand, och att forslaget ger bra
forutsattningar inom de olika hallbarhetsaspekterna. Férvaltningen anser att de
mobilitetscentra som foreslas ar viktiga for den dvergripande idén for omradet.
En Overgripande bullerutredning har tagits fram i ett tidigt skede i planarbetet,
vilket milj6- och halsoskyddsférvaltningen tycker ar positivt. Ytterligare
utredningar av bullersituationen kommer att behovas i arbetet med mer
detaljerad utformning av kvarter och bebyggelse.

Milj6- och halsoskyddsfoérvaltningen anser att en helhetslosning for bullerskydd i
Satra bor prioriteras framfor lokala I6sningar pa enskilda hus. Férutom att
bullerriktvarden vid fasader lattare klaras utan krav pa bullerddmpad sida och
smalagenheter skulle en bullervall, eventuellt kombinerad med skdrm, bidra till en
battre utemiljo i omradet som helhet. Méjligheten till att skapa bullerddampande
atgarder, bl.a. av 6verskottsmassor fran omradet, bor utredas vidare och
utrymme for bullerddmpande atgarder bor tas med i planeringen av omradet
langs Norrleden. En bullervall Iangs med Norrleden kan ocksa utnyttjas for att
forbattra luftkvalitet och bullerniva for cykelbanan och kan dven fungera
riskreducerande gentemot transporter av farligt gods.

| bullerutredningen anges att bostdder i de allra flesta kvarter har méjlighet till
gemensamma uteplatser som klarar gallande riktvarden. Miljo- och
halsoskyddsforvaltningen vill paminna om att det for rad-, parhus och villor
forvantas att riktvarden klaras pa den egna uteplatsen. Miljé- och
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hilsoskyddsférvaltningen anser ocksa att det &r mycket viktigt att prioritera
bullerskyddsatgarder for skolgardar sa att hela friytorna pa samtliga skolgardar
klarar gallande riktvarden.

Omradet som ligger langst vasterut mot korsningen
Surahammarsvagen/Norrleden &r den del av planomradet som ar mest utsatt for
storningar fran trafik. Med tanke pa risk for olagenheter med avseende pa buller
och luftkvalitet anser milj6- och hélsoskyddsfoérvaltningen att kvarteret narmast
korsningen inte ar lampligt for bostdder. Beteckningen i markanvandningskartan
pa s. 8 i planbeskrivningen bor dndras fran kontor med inslag av bostdder till att
inte innefatta bostader.

Kommentar: En ny riktlinje har lagts till under kap. Klimatanpassning, hélsa och
sdkerhet, stérningar och risker for att fortydliga kommunens intention att anldgga
bullerskydd i form av vall och eller plank Iéings med Norrleden. Var bostdder dr
ldmpligt eller inte inom omrddet med anvdndningen Verksamheter med inslag av
bostdder (tidigare Kontor med inslag av bostéder) prévas i kommande detaljplan. |
ovrigt medfor yttrandet inga dndringar i planférslaget.

Nédmnden fér idrott-, fritid- och férebyggande

Namnden for idrott-, fritid- och férebyggande saknar pa kartmaterialet ett belyst
motionsspar. | planbeskrivningen finns det pa sidan 35 angivet att syftet ar aven
att i och med exploatering av delar av omradet lagga till ytterligare rekreativa
funktioner sdsom utegym, ytor for spontanidrott, forbattrade/forstarkta stigar i
delar av skogen, belyst motionsspar och dven att Iata motionssparet I16pa genom
den nya bebyggelsen. Néamnden for idrott-, fritid- och forebyggande anser att
dessa funktioner ar viktiga och ska laggas in i kartmaterialet. Det ar viktigt att
utegymmen, ytorna fér spontanidrott och motionssparet blir
tillganglighetsanpassade. Ett motionsspar kan tillganglighetsanpassas genom att
vissa backar undviks eller att det finns mdjlighet att ta alternativa vagar.

Kommentar: Yttrandet leder inte till ndgra féréndringar i planférslaget. Limplig
dragning av ett nytt motionsspdr hanteras i senare skeden av planeringen.
Motionsspdret forldggs ldmpligen inom omrdaden med anvdndningen park och
natur.

Midilarenergi

"Malarenergi har tagit del av handlingarna och lamnar foljande svar:

ME Varme: Att tilldgga fran tidigare remissvar; Mojlighet att ta med teknisk
infrastruktur i markanvisningskriterierna for att sdkerstalla nerldggning av
fjarrvarmes matarledningar i tidigt skede och under anlaggning av gator i Satra,
detta for att forse och underlatta for kommande exploatering och minimera antal
schakt i gatan. Det blir ett hallbart byggande, bade ekonomiskt och miljomassigt.
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ME Vatten: Inget att erinra.

Fibra AB: Infrastruktur i form av kablar, kanalisation och noder maste planeras
omsorgsfullt i samrad med néatplanering pa Fibra. Kanalisation byggs med fordel i
samband med anldggande av gatunatet. Detta maste beaktas nar planer tas fram.
Fibra har ingen infrastruktur i omradet idag men vi finns pa Norra Erikslund
(Vasterleden), Horntorpsvagen samt pa Lillhdradsvagen. Fibra behover plats,
platser for placering av Nod i tankta E omraden. | 6vrigt inget att erinra.

ME Eln&t AB: Da planerna for omradet inte ar klara och effektbehov inte &r
klarstallt kan projektering for elnat inte utforas i detta skede. Plats for
infrastruktur i form av kablar och natstationer maste planeras omsorgsfullt sa att
det &4r mojliga bygga allteftersom omradet vaxer fram och i férlangningen ar
mojlig att underhalla och drifta. Vidare maste natstationer placeras sa att de kan
tekniskt forsorja de anslutningspunkter som dnskas med beaktande av kabelvagar
och avstand. Viss del av infrastrukturen kan behéva byggas i sin helhet redan fran
borjan medan andra delar behdévs forst nar respektive etapp byggs. Detta maste
beaktas nar exploateringsplaner tas fram. Initialt finns i princip ingen tillgang till el
i omradet da det saknar kabelnat och natstationer. Befintligt kabelstrak langs
Norrleden maste beaktas da det &r matningen mot Erikslund. Dessa kablar kan
inte tas ur drift. Det finns dven kabel mot Hagaberg som maste beaktas.

| 6vrigt har Mélarenergi inget att erinra.”

Kommentar: Yttrandet féranleder ingen dndring i den férdjupade éversiktsplanen.
Detta dr fragor som hanteras i detaljplaneskedet av den Infrastrukturgrupp som
ansvarar fér férprojekteringen av omrddet. Mdlarenergi dr en del av denna grupp.

VafabMiljé6 Kommunalférbund

"VafabMiljo har granskat rubricerat drende och har inga ytterligare synpunkter pa
planforslaget.”

ORGANISATIONER, FORENINGAR M.M.

Miljépartiet Visterds

"Miljopartiet Vasteras ar positiva till utbyggnaden av Satra och vi tycker
att den fordjupade 6versiktsplanen ar ett val utfort och genomarbetat
dokument. Inte minst uppskattar vi planens stora fokus pa bade social
och ekologisk hallbarhet. Det finns mycket som planen lyfter pa ett
foredomligt satt, bland annat behovet av klimatanpassning, utrymme for
bibliotek och scener, blandad bebyggelse och hallbart resande. Vi ar dven
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valdigt positiva till ambitionen om att bygga Sveriges forsta
plusenergistadsdel.

Planens starka fokus pa hallbart resande ar valdigt positiv. For att minska
var miljobelastning behover vi i hogre utstrackning forflytta oss till fots,
pa cykel och via kollektivtrafiken, och stadens fysiska utformning behover
underlatta sddana former av resande. Vi ar darfor positiva till att
planeringen utgar framst fran gaende och cyklisters perspektiv.

For att framja gang, cykel och en levande och trygg stadsdel ar det viktigt
att, som planen féresprakar, stadsdelens inre delar i huvudsak ska vara
bilfria. Att parkering framst ska ske i de tre mobilitetscenter som pekas ut
i planen ar darfér en god idé. Vi ser dven positivt pa forslaget att lata
dessa mobilitetscenter vara flexibla och multifunktionella och kunna
anvandas till bil- och cykelpooler, "minidterbruk”, energiproduktion med
mera. Det dr dock viktigt att det i mobilitetscentrumen finns méjlighet till
sdker parkering och dven laddmadjligheter for bade bilar och cyklar.

MP Vasteras ser, i likhet med de trafikutredningar som gjorts, i dagslaget
inget behov av att utoka Norrleden till en 2+2-vag. En utbyggnad av
Norrleden skulle rimma daligt med kommunens mal om att vagtrafiken
ska hallas konstant trots en 6kad befolkning, och dessutom skulle det
ytterligare 6ka de redan hoga bullervardena. Det 6kade behovet av
transporter, som foljer av en 6kad befolkning, bor hanteras framst genom
satsningar pa gang, cykel och kollektivtrafik. Att det i planen gors ett
vagreservat kan motiveras av att Norrleden i framtiden kan behova
byggas ut for att underlatta for kollektivtrafiken.

Vikten av gronska i stadsmiljon behandlas val i planen. Grénska ar otroligt
viktigt for inte minst trivsel, men dven for stadsdelens djur- och vaxtliv,
reglering av temperaturen och starkt vattenavrinning. Det bér dock
ndmnas mer om vikten av grona vaggar och tak. Vaxtlighet pa vaggar och
tak kan inte ersatta annan gréonska, men det kan vara ett bra
komplement.

Planen namner inte heller gronskans effekter pa ljudmiljon. Boverket
skriver bland annat att gronska kan forbattra stadens ljudmiljé genom att
minska bullernivaer, men ocksa genom att tillféra positiva ljud. Porlande
vatten, fagelkvitter och vind som susar i traden kan hjalpa till att maskera
odnskat buller.

Planens fokus pa blandade boenden fér en bredd av manniskor ar viktigt
och bra. Vi vill lyfta fram vikten av att olika upplatelseformer ar jamt
fordelade i bada detaljplaneomradena. Men har skulle olika former av
kollektiva boenden och lagenheter med flexibel planlésning kunna lyftas
fram tydligare. Det kan bland annat vara ett satt att mojliggéra mindre
boyta och pa sa satt bade ge lagre pris och miljébelastning.
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Planen borde vara tydligare kring hur vardtiligangen ser ut inom omradet.
Det namns, lite i forbigaende, att “vardcentral finns inte inom
planomradet men tillgdngliggérs med kollektivtrafik”. Det skulle vara bra
med mer info dn sd om hur tillgangen till vard ar tankt for de boende.

Planen behandlar majligheter till naturupplevelser och spontanidrott val,
och det ar positivt att bra lekmiljoer och méjligheter till odling lyfts tydligt
i planen. Vi skulle dven vilja se tydliga generationsoverskridande
motesplatser. Det kan exempelvis handla om att bygga lekparker, utegym
och boulebana i anslutning till varandra.

Inom avsnittet Avfallshantering (s. 67) star det om vikten att komma
hogre upp i avfallstrappan. | den féljande beskrivningen fokuseras dock
pa trappans lagre steg, sdsom atervinning. Vi ser behov av ett storre
fokus pa hur bland annat aterbruk och delande kan underlattas for att pa
sa satt minska de totala avfallsmangderna. En idé, som lyfts pa annat hall
i planen, ar sa kallade "miniaterbruk” i anslutning till
mobilitetscentrumen.

Sammanfattningsvis anser vi att:

e Det ar viktigt att planen fortsatt har starkt fokus pa gang, cykel
och kollektivtrafik.

e Mobilitetscentrumen bor innehalla sékra parkeringar och
laddmadijligheter for bade bilar och cyklar.

e Viser,ilikhet med de trafikutredningar som gjorts, inget behov
av att utdka Norrleden till en 2+2-vag.

e Viagreservatet for en eventuell utbyggnad av Norrleden bor
reserveras for kollektivtrafik.

e Planen bor tydligare lyfta vikten av grénska pa vaggar och tak.

e Gronskans effekter pa ljudmiljon bor lyftas i planen.

o Kollektiva boendeldsningar och flexibla planldsningar bor lyftas i
planen.

e Fortydliga hur tillgdngen pa vard ser ut.

e Det ar viktigt med generationsdverskridande métesplatser inom
stadsdelen, exempelvis lekparker, utegym och boulebana i
anslutning till varandra.

e Planen bor ha ett starkare fokus pa avfallstrappans hogre
trappsteg, sasom aterbruk och avfallsminimering.

Kommentar: Tack fér era medskick till fortsatt planering!
Viljeinriktningen i planen pekar pa att det ska finnas en blandning av saviil
byggnadstypologier som uppldtelseformer inom stadsdelen. Uppldatelseform dcir
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dock inget som kan styras med hjéilp av planinstrumentet utan hanteras bdst i
samband med markanvisning.

Kapitlet Bostdder och gestaltning ndmner bl.a. alternativa boendeformer som
kollektivhus och byggemenskaper.

Planférslaget méjliggor etablering av vard inom de delar som i
markanvéndningskartan pekas ut som “Strgk méjligt fér verksamhetslokaler i
bottenvdningen”. | de sédra delarna av planomraddet (i utstdllningsféorslaget
bendmnt Kontor med inslag av bostdder) skulle det ocksa vara méjligt att etablera
exempelvis en vdrdcentral, tandldkare etc. Till antagandet av planen dndras
namnet fran “Kontor med inslag av bostdder” till “Icke stérande verksamheter
med inslag av bostdder”. Ytterligare precisering av framtida anvéndning prévas i
detaljplaneskede. En vardcentral skulle vara ett vilkommet tillskott till den hér
delen av staden. Kommunen driver dock inga egna vdrdcentraler utan de drivs
privat eller Regionens regi.

Kapitlet Tillit, trygghet och starka métesplatser beskriver bl.a. viktiga platser som
ska underlétta for méten mellan olika grupper och generationer i samhdllet. |
kapitlet Barnens Séitra finns denna mening om en stérre central lekplats med
“Intentionen dr att den dven kombineras med ytterligare aktiviteter som riktar sig
till andra malgrupper ocksa exempelvis utegym, boulebana, picknickplats.”.

Liberalerna

"For Liberalerna ar det viktigt att projektet fortsatter enligt den beskrivna
stadsbyggnadsidén och vi stodjer inriktningsmalen fér Satra. Men for att
just dessa ska kunna forverkligas kravs goda forutsattningar for
marknadsmassiga markanvisningar.

En sadan forutsattning ar att den fordjupade oversiktsplanen ar skriven
pa ett sddant satt att Vasteras stad inte dr bunden till att organisera
parkeringarna for flerfamiljshusen pa ett visst satt. Fragan kring
markanvisningarna ar komplex och det kommer att rora sig om ett
relativt stort antal markanvisningar som genomfors over lang tid. Att sa
tidigt som i FOP:en I3sa fast detaljerna kring hur parkeringarna ska
organiseras skapar hinder fér denna process. Det ar inte sakert att
marknaden accepterar eller 4r mogen for de I6sningar som nu foreslas
eller att de ens ses som 6nskvarda langre fram i processen. Hur
parkeringar organiseras ar en fraga som varierar 6ver tid. Just nu gar
trenden t.ex. mot parkeringslosningar med sma parkeringshus mellan tva
bostadshus som delas av fastighetsagarna. Vilka |6sningar som kommer
vara aktuella under hela processen kring Satra ar svart att sia kring och
det ar just darfor det maste finnas mojligheter att anpassa
markanvisningarna till det radande marknadsladget.”
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Kommentar: Tack fér era medskick till fortsatt planering!

Inom omrddet planeras tre mobilitetscenter i anslutning till omrddets tre infarter
for bil. Utéver dessa parkeringsméjligheter kommer de delar av bebyggelsen som
dr léngst bort fran mobilitetscentren tillatas anordna parkering pa egen tomt
alternativt i mindre gemensamma parkeringslésningar. Angéring till fastighet fér
i- och urlastning samt parkering fér rérelsehindrade ska alltid kunna anordnas.
Detta regleras redan i lagstiftning och behéver dédrmed inte skrivas in i
planhandlingen. FOP:en beskriver de stora strukturerna och pekar ut
planeringsinriktningen medan detaljfrdgorna hanteras i ndsta skede.
Parkeringslésningarna studeras djupare, vidareutvecklas och faststdills i
detaljplaneskedet.

Socialdemokraterna Vallby

"Vallby S har inga generella eller principiella synpunkter pa forslaget till
fordjupad oversiktsplan for Satra. Det ar positivt att staden vaxer och det
aktuella omradet lampar sig utmarkt for exploatering.

Det ar dock nagra saker som bekymrar oss och vi vill i detta yttrande framlagga
den forvantade negativa paverkan pa Vallby stadsdel som oundvikligen blir
konsekvensen av etableringen av en ny och stor stadsdel i ndromradet.

Trafik:

Redan idag ar infrastrukturen anstrangd av en omfattande bil- och kollektivtrafik.
Flera nya omraden har kommit till i och runt Vallby utan att infrastrukturen har
uppgraderats. Pd s 53 i planbeskrivningen skrivs féljande:

Enligt den trafikutredning som gjordes infor samradet genererar utbyggnaden av
Satra en okad trafik i ndromradet och da framfor allt pa Norrleden, Vallbyleden
och Surahammarsvagen. Darifran sprids trafiken och effekterna av den klingar
snabbt av. Aven vid en hogt raknad utveckling av mangden fordon bedéms
trafikmangderna vara hanterbara i det befintliga vagnatet. Darmed kraver inte
utbyggnaden av Satra en 6kad kapacitet i det Overordnade vagnatet.

Forst slas det fast att trafiken i naromradet (bl a Norrleden och Vallbyleden)
kommer att 6ka. Efter det kommer slutsatsen att det befintliga vagnatet klarar av
det. | den delen har vi en klart avvikande mening. Det dr som sagt redan idag en
hog belastning pa dessa végar. Flera korsningar pa bade Norrleden och
Vallbyleden ar problematiska. Dels ur ett perspektiv av trafikfléden men dels och
desto viktigare aven ur ett trafiksakerhetsperspektiv. Viinom Vallby S har lange
patalat detta och arbetat for trafiksakerhetshdjande atgarder pa flera platser i och
ndra anslutning till Vallby. Det &r av stor vikt att dessa fragor belyses ytterligare i
det fortsatta arbetet.
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Kollektivtrafik:

| forslaget foreslas det att linje 4 forlangs och dven trafikerar Satra. Busslinjen ar
redan idag valdigt hogt belastad under framférallt morgon och kvall, men dven
dagtid ar det mycket folk pa bussen. Huruvida det ar lampligt att forlanga turen till
Satra ar saklart en fraga om kapacitet och turtdthet men da intentionen enligt
forslaget ar att snabbt fa fram kollektivtrafiken ar det viktigt att kapaciteten direkt
Okas sa att befintliga resenéarer inte drabbas av de nya anslutningarna

Oversyn och upprustning av Vallby:

Denna fraga ar inte féremal for denna utstallning men allt hanger ihop. Vi vill
darfor foresla att de pengar som avsatts for diverse investeringar i den nya
stadsdelen dven kommer de befintliga stadsdelarna till godo da de boende i Vallby
med omnejd far ta en del oldgenheter enligt ovan pa grund av det nya omradet.
Vallby S foreslar att Vasteras stad paborjar en utredning av var och hur Vallby kan
goras mer tryggare, mer tillgangligt och attraktivt. Detta kan réra sig om en
Oversyn av GC-vagar, lekplatser, byggande av utegym och hundrastgard etc. For
nog vill val Vasteras stad att daven Vallbyborna ska kdnna att:

- det ska vara latt att leva i Vallby

- Vallbyborna ar stolta 6ver sin stadsdel och kdnner gemenskap

- i Vallby ar det tryggt och tillgangligt

Kommentar: Tack fér era medskick till fortsatt planering!

En smidig och kapacitetsstark kollektivtrafik ér precis som ni skriver en
férutsdttning for att bussen ska vara ett attraktivt alternativ. Turtdthet dr dock
inget som kan styras med hjdlp av varken éversiktsplan eller detaljplan. Dialog i
fragan fors med sdvdl Tekniska ndmnden som med Kollektivtrafikmyndigheten.

Pé samma sida i planhandlingen (s. 53 i utstdllningshandlingen) beskrivs dven den
uppdatering av trafikutredningen samt tilliggsutredningen som gjordes infér
utstdllningen och dér beskrivs hur korsningspunkterna ska utformas fér att
méjliggdra ett smidigt trafikfléde. Det dr den nuvarande utformningen av
korsningspunkterna som till stérsta del dr orsak till de tidvis upplevda
kapacitetsproblemen, inte antalet kérfdlt. Det planeras dven en cirkulation i
korsningen Norrleden/Vallbyleden i samband med byggandet av Sétra vilket
kommer underldtta av- och pdfart. Detta tydliggérs i planhandlingen till
antagandet.
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Den tillkommande servicen pa Sdtra kommer dven Vallbyborna, och invanare i de
andra intilliggande stadsdelarna, till del genom ett férbdittrat serviceutbud i den
hdr delen av staden.

Sverigedemokraterna

" Generellt sett ar vi positivt installda till att staden véxer och att den byggs utat.
Det ger mojlighet for langsiktig planering och korrekt dimensionering av
infrastruktur och tillgang till valfardstjanster.

Vi anser att arkeologiska fynd som gravplatser och bosattningar i storsta mojliga
man bevaras, lyfts fram och att fynden blir ett naturligt inslag i omradet.

Gallande trafikfragan anser vi att det ar hogst allvarligt att kommunen inte delar
framtida trafikscenario som Trafikverket jobbar efter. Kommunen projekterar
efter att nolltillvaxt géllande bilresande medan i Trafikverkets prognoser antas det
att trafikflodena kommer stiga kontinuerligt under 6verskadlig tid (2040-2060).
Redan nu ar bedémningen av Trafikverket att utvecklingen kan komma att
resultera i stora problem och ytterliga exploatering i form av Satra kan komma att
leda till annu storre problem utmed vag 66. | varsta fall kan det daven innebéra
kobildning pa E18. Kommunen maste arbeta om trafikanalysen utifran realistiska
kalkyler, gdrna i dialog med Transportstyrelsen. De trafikutredningar som gjorts i
planarbetet utgar ifran nolltillvaxt i trafiken relativt 2011 ars niva.

Detta mal, som ocksa finns i trafikplan 2026 innehalls inte idag. Bilinnehavet okar
med befolkningsutvecklingen och darmed trafiken. | och med detta ocksa
nyttotrafiken. Narheten till Erikslunds handelsomrade gor trafikmangderna
svarbeddmda, vilket ocksa trafikutredningarna indikerar.

Angoring fran Vallbyleden i korsning Lavegatan dver as syns diskutabel i
underlaget med hansyn till stigning och krokighet.

Vi ser positivt pa en god framkomlighet for kollektivtrafik. Det innebéar nya
rondeller pa Norrleden, dven mot Vallbyleden, och férstoring av rondell i korsning
mot RV66.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets kritik och kan i nulaget inte bedéma huruvida
bullerfragan kan komma att paverka utformningen av planomradet eller e;j.
Lansstyrelsen kan med det underlag som finns idag inte bedéma huruvida
riskfragan kopplat till farligt gods kan komma att paverka utformningen av
planomradet. Lansstyrelsen vill erinra om att Lansstyrelsen inte stallt sig bakom
de riktlinjer som kommunen hanvisar till i planbeskrivningen angaende farligt
gods, framtagna av MBRF. Detta anser vi vara mycket allvarligt.

Vad galler byggnationen ska hansyn tas till placeringen av eventuella villor o
radhus sa man inte blandar ihop dessa med hogre hus. Omradet bor utvecklas
varsamt.
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Planeringen bor inrikta sig pa att undvika att utestanga biltrafik i alltfor stor
utstrackning. Att bara tva mobility centers planeras pa en sadan volym bostader
ar ett djarvt experiment. Var fungerar detta?

Bygg garna forskola samt tank ocksa pa nagot LSS boende.”

Kommentar: Tack fér era medskick till fortsatt planering!

Infér utstdllningen bearbetades trafikutredningen och en komplettering togs fram,
lds gdrna planbeskrivningen kap. Trafik och kommunikationer, avsnitt Trafik till
Sdtra. Alla siffror har bearbetats i kommunens egen trafikmodell fér att sedan
dubbelkollas i Trafikverkets trafikmodell. | Trafikverkets yttrande avseende
utstdllningsférslaget skriver de att deras synpunkter har beaktats pa ett
tillfredsstdllande sdtt och de har inte Idngre ndgot att erinra mot planférslaget. Se
Trafikverkets yttrande, s. 9 i denna handling.

Planférslaget kompletterades infér utstdllningen dven med en bullerutredning och
ytterligare fortydligande avseende kommunens intention att anldgga en bullervall
ldngs med Norrleden gérs i planhandlingarna infér antagande, se svar pa
Ldnsstyrelsens yttrande s. 8.

Inom ramen fér det pabérjade detaljplanearbetet pdgdr framtagandet av en
skyddsanalys avseende olycksrisker (farligt gods) som inkluderar savil
detaljplaneomrddet som resten av FOP-omrddet. De av MBRF framtagna
riktlinjerna anvénds och har anviénts i alla gdllande och pdgdende planer i
anslutning till transportled fér farligt gods. Detta ér godkdnt politiskt i samband
med antagandet av OP 2026.

Det har aldrig funnits nagra planer pa att helt utestédnga biltrafik fran omradet.
Detta fértydligas i planbeskrivningen till antagandet. Inom omrddet planeras tre,
inte tvd, mobilitetscenter i anslutning till omrddets tre infarter fér bil. Utéver dessa
parkeringsmdjligheter kommer de delar av bebyggelsen som dr ldngst bort fran
mobilitetscentren tillatas anordna parkering pa den egna fastigheten, i mindre
gemensamma anldggningar eller liknande. Angéring till fastighet fér i- och
urlastning samt parkering fér rérelsehindrade ska alltid kunna anordnas. Detta
regleras redan i lagstiftning och behéver dédrmed inte skrivas in i planhandlingen.

Naturskyddsféreningen Vdsterds

”Naturskyddsféreningen i Vasteras har tagit del av granskningsunderlaget och
lamnar nedanstdende synpunkter. Fortsattningsvis forkortas
Naturskyddsforeningen i Vasteras enbart som Naturskyddsforeningen.
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Naturskyddsféreningen tycker planbeskrivningen ar bra och tydligt skriven. Vi
stodjer kommunens ambition att utveckla och bygga en stadsdel fran grunden
som &r socialt och ekologiskt hallbar och déar klimatpaverkan begransas.

Av samradsredogorelsen tycker vi oss konstatera att 6vervagande delen av
remissinstanserna ar positiva och att manga av synpunkterna har arbetats in i
planbeskrivningen.

En mycket viktig del i malsattningen att fler skall ga, cykla och aka kollektivt ar,
sasom sags i planbeskrivningen, att busstrafiken samt gang/cykel lederna kommer
pa plats och underhalls fran borjan. ”

Kommentar: Tack fér era medskick till fortsatt planering!

Vésterds Villaféreningars Central Organisation

"Vi tycker att den diversifierade bebyggelsen med flerbostadshus, radhus och
villor etc. och att den nya stadsdelen tillfor forbattrad offentlig service och att
stadsdelen pa ett kraftfullt satt integreras med omgivande stadsdelar och genom
integrering av skogsomraden med stigar etc. tillfor omradet en hel del.

En framtida 6vergang till eventuellt elbussar och elektrifiering av fordonsflottan
kommer att ge vinster i battre luftkvalité och lagre ljudniva.

Utrymme for spontanaktivitet, idrott, foreningsliv. Cykel och promenadvagar.
Strovomrade, grillplatser m.m. tycker vi ar bra.

Daremot ar vi tveksamma till delad idrottshall med skola. Hur klara exempelvis
pensionarsaktivitet under dagtid.

Vi stéller helt upp pa malet "goda livsmiljoer".

Vi ar tveksamma till bussgatan rakt genom omradet och da Wenstromska fanns sa
gick bussen forbi hallplatser utan att ta upp passagerare. Kanske maste linje 4
delas pa annars ar linje 3 ett utmarkt alternativ for sydvastra Satra. Kan
bussforbindelserna I6sas pa alternativt satt? Planskild forbindelse? Separat
bussgata da den endast angor i ett par distinkta hallplatser.

Att omradet &r resilient och kan utnyttjas for andrade forhallanden &r bra.
Bron 6ver Norrleden bor vara sa hog att tungtransporter mojliggors eller
alternativt brospannet kan demonteras vid behov.

Farligt utslapp pa Norrleden bor forhindras att na Satra-omradet.

40 000 bostader behover byggas inom de ndrmaste 30 aren. Satra bor
kompletteras med ytterligare omraden?

Kompletterande idrottshall nara fore detta Vastra Sjukhuset ar bra. Eftersom
foreningsliv, idrottsutdvande etc. kan ske lokalt inom omradet sa blir Sdtra en
ytterst fullvardig stadsdel.

De foreslagna stadsodlingarna dr mycket bra.

Genomgaende cykelbanor ska aldrig ga i blandtrafik.
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Hoga temperaturtoppar tas upp med forslag pa vegetation som skuggar
fasaderna.

Eventuella bristande lankar i cykelvagnatet till centrum bor kartlaggas och
atgéardas.

De markanvisade byggaktorer far i uppdrag att tillsammans bygga
mobilitetscentra.”

Kommentar: Tack fér era medskick till fortsatt planering!

En smidig och kapacitetsstark kollektivtrafik dr precis som ni skriver en
férutsdttning fér att bussen ska vara ett attraktivt alternativ. Turtéthet dr dock
inget som kan styras med hjdlp av varken éversiktsplan eller detaljplan. Dialog i
frdgan férs med savdl Tekniska ndmnden som med Kollektivtrafikmyndigheten.

Samnyttjande av lokaler medfér finansieringslésningar dér skola och kultur/idrott
kan dela pé kostnaderna. Det dr dock inget som bestdms i en detaljplan eller
oversiktsplan.

Vedbobacken ekonomisk férening

”"Med anledning av att Vedbobacken har och kommer uttka verksamhet i
anslutning till omradet for oversiktsplanen for nya omradet Satra, inkommer vi
med foljande yttranden i granskningsskedet.

1. Nar Vedbobacken byggs ut och hojs kommer schaktmassor att behévas.
Massor som med hansyn till miljé och ekonomi bér tas fran narliggande
byggnationer, och framforallt Satra. Tidsmassigt beraknar vi att
utbyggnaden av Ved bo backen kommer att ske under aren 2020-2025.
Sa som oversiktsplanen ar utformad med merparten flerbostadshus sa
tror vi att utbyggnadstakten av Satra kommer att ta 5-10 &r, likt Oster
Malarstrand. Om planen istallet utformas med fler smahusomraden,
radhus och parhus tror vi att utbyggnadstakten blir 05 ar likt Lillhamra.
Genom att dandra 6versiktsplanens utformning enligt detta yttrande
kommer da 6verskottsmassorna att kunna anvandas till utbyggnaden av
Vedbobacken.

2. En majoritet av vara bestkare kommer till anldggningen med bil. De
kommer antingen soder ifran via E18/Vallbyleden, eller norrifran via
Norrleden/Vallbyleden. Idag upplever manga av vara besdkare som
kommer till oss via Norrleden/Vallbyleden problem med denna korsning,
da det uppstar koer och svart att passera pa ett trafiksakert satt. Vi stéller
darfor krav att denna korsning byggs om till cirkulationsplats innan
byggnationerna av Satra kommer igang, och trafiken okar ytterligare.
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3. Vedbobacken har idag blivit ett av Vasteras motionscentrum och i
Vedbobackens utvecklingsplaner finns en fortsatt satsning pa motionsspar
och friluftsliv. For oss ar det darfor viktigt att Vedbobacken och nya
omradet Satra knyts ihop med en gron lank sa att det enkelt gar att ta sig
fran anlaggningens sparsystem vidare genom Satra och ut i skogarna norr
om Norrleden. Vi 6nskar att vara delaktiga i denna planering framoéver.

Kommentar: En av de viktigaste strategierna i 6versiktsplanen heter ”"Balanserad
komplettering”. Den anger hur en komplettering av bebyggelse i Visterds ska ske
och uttrycker stadens ambition att skapa en god livsmiljé fér visterdsarna. | de till
Sdtra intilliggande stadsdelarna finns i huvudsak villor med inslag av radhus och
ddr dr brist pd savdl hyresldgenheter som bostadsrdtter. Det finns dven en viss
brist pd kommunal service i den hér delen av staden. Uppdraget handlar ddrmed
om att mdéjliggéra en stadsdel som kan erbjuda en stor bredd av olika
boendeformer fér att komplettera stadsdelarna intill, liksom att erbjuda ett stérre
utbud av service i den hdr delen av Visterds som kommer fler invanare till del én
enbart de som kommer bo i den nya stadsdelen.

Med hdénsyn till miljé och ekonomi ér den évervéigande delen av massorna téinkta
att anvéndas inom stadsdelen och da framférallt till en bullervall utmed
Norrleden.

Det planeras redan fér byggandet av en cirkulation i korsningen Norrleden -
Vallbyleden i samband med byggandet av Séitra. Detta kommer underldtta av- och
pdfart.

Vi dr mycket positiva till att Sdtraborna kan ta sig till Vedbobacken sé enkelt som
médyjligt via den planerade gdng- och cykelvigen mellan Séitra och
Hagabergsgatan. Intentionen i nuldget ér att méjliggéra motionsspdr och férséka
binda samman Vedbobacken med omgivning, skogen mellan Sétra och Hagaberg
och dven dra motionsspdr inom Sétra for att locka till rérelse. Detta dr dock inget
som bestdms i detaljplan eller éversiktsplan.

Yttrandet leder inte till ndgra dndringar i planférslaget.

FASTIGHETSAGARE INOM PLANOMRADET

Privatperson 1 & 2

"Undertecknade ager fastigheterna Brottberga 6:13, 6:14 och 6:19. Vi har traffat
ett samarbetsavtal med Malarvillan Investment AB i syfte att verka for att bolaget
ska fa mojlighet att bygga smahus pa var mark. Forslaget till fordjupad
oversiktsplan, som nu ar foremal for utstallning avviker vasentligt fran vara och
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samarbetspartnerns intentioner. Om planen dndras pa féljande punkter kan vi
anda acceptera den:

1. De fyra omradena/kvarteren som redovisas vaster om mangardsbyggnaden pa
Brottberga 6:14 avsatts for smahusandamal.

2. ldrottsplatsen som foreslagits mitt pa var mark far karaktaren av
aktivitets-omrade for intilliggande skola mm.

3. Blivande detaljplan utdkas till att dven avse kvarvarande del av Brottberga 6:14.
Pa dversiktsplanen redovisas tre nya friliggande smahus séder om befintligt
bostadshus och ett pa norra sidan. Kvarteret ges utfart vasterut via gata.

Kommentar: Yttrandet féranleder ingen dndring i den férdjupade éversiktsplanen.
Detta dr fragor som hanteras i detaljplaneskedet.

SYNPUNKTER FRAN BOENDE UTANFOR PLANOMRADET

Privatperson 3

”)ag hittar inget i trafikutredningen om hur narliggande omraden paverkas av
Satras utbyggnad. Vi som bor i Skerike har redan idag har stora svarigheter att ta
oss ut pa Norrleden i rusningstid (morgon och kvall). Vi har inga alternativ sdsom
kollektivtrafik eller cykelbanor utan ar helt beroende av bil fér transport till
arbete, skola och affarer. Vi har heller inte fatt fiber sa arbete hemifran fungerar
inte heller... Kommer cirkulationsplats dven att byggas mot Skerike och vid
Skerikevagen (Vallby) sa att dven vi kan ta oss till och fran arbete och skola?

Jag hittar heller inget om hur ytterligare 2000 hushall paverkar trafiken fran
Gryta/Apalby forbi Ronnby och Skerikevagen. Redan idag ar det totalkaos i
rusningstid med koer fran Bellevue till Vallby och i varsta fall &nda fran ICA Grytan.
Om utbyggnad av Satra sker kommer kapaciteten pa Norrleden att 6kas fran
dagens 1 fil till tva?”

Kommentar: Korsningen Skerikesvdgen/Norrleden finns med i Teknik- och
fastighetsférvaltningens behovslista 6ver korsningar som behéver utredas men det
finns tyvdrr inga dtgdrder planerade i nuldget. Vi dr dock medvetna om
problematiken.

Enligt den trafikutredning som gjordes infér samrddet genererar utbyggnaden av
Sdtra en 6kad trafik i ndromrddet och da framfér allt pd Norrleden, Vallbyleden
och Surahammarsvdgen. Ddrifrdn sprids trafiken och effekterna av den klingar
snabbt av. Aven vid en hégt riknad utveckling av méngden fordon bedéms
trafikmdngderna vara hanterbara i det befintliga vdgndétet. Dérmed kréiver inte
utbyggnaden av Sdtra en ékad kapacitet i det 6verordnade végnditet. | planen tas
dock héjd for att eventuell framtida bebyggelseutveckling kan medféra behov av
O6kad kapacitet pa framfor allt Norrleden. Detta bendmns pa
markanvéndningskartan som Markreservat framtida utbyggnad av Norrleden.
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Infér utstdllningsversionen av planen har den framtagna trafikutredningen
uppdaterats (ny version daterad 28 mars 2019). Dessutom har en
tilldggsutredning tagits fram (daterad 4 juli 2019). | den har trafiksiffrorna rdknats
upp till ar 2040 fér att se hur tillkomsten av Sdtra kommer att pdverka flédena pa
omkringliggande vdgar. | tilldggsutredningen ¢r Kofotsgatan och Visterleden
medrdknade da de berdknas vara byggda da. De férvintas ha en avlastande effekt
pa vdg 66 och pad vissa delar av E18 men medfér troligtvis istdllet ett ndgot 6kat
fléde pa Norrleden.

Tilldggsutredningen har dessutom tittat pd ldmpliga korsningslésningar i
utfarterna mot Norrleden fran Sdtra. Férslaget landar i att en I6sning med
cirkulationsplatser i korsningspunkterna dr det bdsta alternativet, dven med de
uppskrivna siffrorna. Fér att klara de trafikméngder som kan komma att uppstd
enligt prognoserna krdvs dubbla filer i cirkulationerna. Da dr ytterligare 6kningar
av trafikmdngderna med 20-50 procent méjliga utan éverbelastning. Mellan
cirkulationsplatserna finns det ddremot inget behov av dubbla filer. Detta skulle
snarare kunna motverka mdlet om ett ékat héllbart resande i Visterds som helhet.
Markreservatet ldngs Norrleden som méjliggér dubbla kérfdlt i vardera riktningen
kommer dnda finnas kvar for sdkerhets skull, ifall férutsdttningarna skulle
féréindras.

Privatperson 4

"1 6versiktsplanen redogors bl.a. for trafiksituationen pa Norrleden och riksvag 66.
Ingen utbyggnad foreslas av Norrleden med flera filer &n idag. Tva nya pafarter
med cirkulationsplatser féreslas. Detta anser jag felaktigt med féljande
motivering:

e Norrleden &r redan idag hart belastad vissa tider pa dygnet. En 6kad trafik
fran Satra samt tva nya rondeller kommer kraftigt att paverka detta fléde
negativt med an mer koer.

e Genomfarten i Vasteras via E18 ar idag hart anstrangd vissa tider morgon
och kvall. Flodet av trafik kommer pa kort sikt sdkert att 6ka. Da maste det
finnas alternativa vagar for intern trafik inom Vasteras i 6st-vastlig
riktning.

e Det finns egentligen bara tva alternativa vagar i 6st-vastlig riktning. Dels
Norrleden och dels Sjohagsvagen utmed hamnen. Den senare har ju redan
idag begransats kraftigt med avsmalningar och andra hinder och kommer
troligen att bli helt oanvandbar som genomfartsled med ett nytt
resecentrum ned mot hamnen. Kvarstar darmed Norrleden.

e En stor trafikolycka eller utslapp av farliga @mnen som stanger ned E18
under en langre tid skulle ge en kaotisk situation pa trafiken i Vasteras.
Norrleden blir ju da enda stoérre vagen genom Vasteras. Det saknas ju
alternativa storre vagar aven om man gar ganska langt fran staden, man
maste ju anda upp till Sala alternativt Fagersta “for att komma runt”
Vasteras alternativt via Eskilstuna.
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En annan fraga ar att dven cirkulationsplatsen vid Norrleden/Riksvag 66 bor
byggas ut med fler inkommande filer i cirkulationen for att svélja den kommande
okningen pa Norrleden och att fortsattningen pa Norrledens utbyggnad till
Vésterleden kommer pa plats.

Jag yrkar pa att man i trafikutredningen beaktar HELA trafiksituationen i Vasteras i
OST-VASTLIG riktning vid en utbyggnad av Satraomradet och utifrdn det bedémer
behovet av en utbyggnad av Norrleden med fler filer i samband med Satras
utbyggnad.

For 6vrigt tycker jag att Satra ar en ny spannande och mycket trevlig detaljplan!

Kommentar: Tack fér dina medskick till fortsatt planering! Det dr den nuvarande
utformningen av korsningspunkterna som till stor del dr orsak till de tidvis
upplevda kapacitetsproblemen, inte i férsta hand antalet kérfdlt.

Markreservatet Iéings Norrleden som méjliggér dubbla kérfilt i vardera riktningen
kommer dnda finnas kvar, ifall férutsdttningarna skulle férdndras. Kommande
detaljplaner tar ocksa de héjd for att det ska vara méjligt att bredda vidgen om
behov uppstar.

Cirkulationen i korsningen Norrleden — vdg 66 dr Trafikverkets. Kommunen har
framfért behovet av att bygga om den till en tvdfilig cirkulation.

Privatperson 5

”Jag bor pa Hagaberg och ar val medveten hur det geografiska omradet ser ut
med infrastruktur, trafiksituation, bebyggelse, skola och omsorg och annan
samhallsservice.

Jag tycker att kommunen och andra aktérer inte tar hojd for utbyggnationer kring
Hagaberg, Brottberga och norra Vallby. Skogarna och stigarna ar aven stor del
varfor bade aldre och yngre trivs i omradet som ni nu vill ta bort stora delar av.
Fortatning av omradet skapar bara @n mer tryck pa samhallsservicen och mindre
trivselkansla. Ska jag ta bussen in till stan om morgnarna kan det ta upp at 40
minuter d& det packas med folk fr&n Vallby och Pettersberg. Annu ett
ytteromrade skall skapas. Nar jag hamtar barnen pa férskolan efter kl. 16.00 rader
trafikstockningar langs Norrleden in pa Vallbyleden. Att sen komma ut pa
norrleden fran Vallbyleden ar otroligt svart. Vagarna ar inte dimensionerade for
den intensiteten av trafik. Sen under vinterhalvaret rader trafik och
parkeringskaos langs Vedbovagen tack vare skidanlaggning Vedbo.

Att nu fortata an mer kommer bara skapa dnnu mer tryck pa végar, skola, omsorg
mm. Jag tycker att ni borde ta en riktig funderare sjalva. Det finns tillrackligt
mycket mark i Vasteras att bygga pa utan att behdva fortata. Dessa beslut ni tar,
skapar inte bara mdéjligheter utan inslag av oro, inslag att inte trivas langre i sina
omraden man vistas i 6ver langre tid.
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Vallby och Backby ar tva socioekonomiskt svaga omraden redan idag. Att
darutover bygga blandad boendeform dar majoriteten skall bli hyreshus ar ocksa
ett daligt férslag. Det I6per stor risk att binda ihop Backby och Vallby med
utanférskapsomraden och kriminalitet. Om det nu till all formodan maste byggas
ett nytt omrade vid namn Satta sa ar det battre att bygga ett starkt
socioekonomiskt omrade. Pa sa satt skapas inte ett geografiskt ndt med utsatthet
som binder Vallby, Raby och Backby samman. Blir Sdtra dven ett sddant omrade
med svaga socioekonomiskt forutsattningar kommer det fa forodande effekter for
Vasteras kommun.

Skolor segregeras och omradet blir starkare att fa fotfaste i kriminella strukturer.”

Kommentar: Infér framtagandet av planférslaget genomférdes flera
naturvdrdesinventeringar som visar pd att det framférallt i delar av skogen mellan
Sdtra och Eriksborg/Hagaberg finns héga naturvdrden. Tidigt i processen
beslutades att dessa delar skulle undantas frdn exploatering. Utéver
inventeringarna genomférdes dven en invanardialog dér kommunen gick ut och
fragade om hur omradet anvdnds av ndrboende och vi fick ett stort gensvar. Att
omrddet dr uppskattat dr tydligt och utifrdn de inkomna synpunkterna minskades
forslaget ner ytterligare sa att én mer skog sparas. Den befintliga skogen utgér ca
65 % av planomrddet och av detta sparas ca 80 %.

En smidig och kapacitetsstark kollektivtrafik ér en viktig férutsdttning fér att
bussen ska vara ett attraktivt alternativ. Turtéthet ér dock inget som kan styras
med hjélp av varken dversiktsplan eller detaljplan. Dialog i frdgan férs med sdvdl
Tekniska ndmnden som med Kollektivtrafikmyndigheten.

Fér att underldtta av- och pdfart pG Norrleden kommer en cirkulation byggas i
korsningen Norrleden/Vallbyleden i samband med byggandet av Sétra.

I de till Séitra intilliggande stadsdelarna finns i huvudsak villor med inslag av
radhus och ddr dr brist pa savdl hyresldgenheter som bostadsrdtter. Att kunna
erbjuda Bostdder fér alla dr en av de fyra grundstenarna i kommunens
Handlingsplan fér Bostadsférsérjning. Det finns dven en viss brist pd kommunal
service i den hdr delen av staden. Uppdraget handlar ddrmed om att méjliggéra
en stadsdel som kan erbjuda en stor bredd av olika boendeformer fér att
komplettera stadsdelarna intill, liksom att erbjuda ett stérre utbud av service i den
hdr delen av Visterds som kommer fler invanare till del én enbart de som kommer
bo i den nya stadsdelen. Ingenstans i planen beskrivs dock ndgon férdelning
mellan dganderdtter/bostadsrdtter/hyresrdtter dd detta inte dr ndgot som kan
styras med hjélp av planinstrumentet.
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Privatperson 6
" Nedan foéljer synpunkter pa planen foér Satra och varfor den bor minskas i
omfattning:

e P3 Satra planeras ca 2000—2500 bostadder vilket innebar att stora omraden
av gronytor samt delar av skog tas bort. Bygget innebar att delar av
dagens naturndra miljoer férandras och forsvinner. Bygget bor darfor
minskas i omfattning.

e | bygget foreslas bostader i korsningen Norrleden - Vallbyleden. Detta bor
inte genomfodras eftersom det tar bort delar av den skog som ar mycket
vardefull fér manniskor och djur och idag anvands flitigt.

e Genom byggnationen férsvinner de stora vyer 6ver natur och gréna
omraden som finns idag.

e | narheten ar bygget av Sédra Kalltorp paborjat, vilket innebar en utdkning
av ca 700 bostader och paverkan pa buller, luftkvalitet, miljé och trafik.

e Det har redan skett en kraftig utbyggnad pa Erikslundsomradet vilket
redan idag ger stor paverkan pa buller, luftkvalitet, miljé och trafik.

e Dessutom ar utbyggnad av Vedbobacken beslutad, vilket innebar en
okning av buller och trafik under vinterhalvaret.

e Planering pagar av byggnation pa Vallby dp 1894, vilket, om det trader i
kraft, paverkar buller, luftkvalitet, miljé och trafik.

e Dessa planerade/beslutade byggen ger sammantaget en mycket stor
paverkan pa narliggande gronytor samt bidrar till 6kad trafik, 6kat buller
och klimatpaverkande utslapp. Redan idag ar trafiksituationen mycket
besviarlig pa Norrleden, E18 samt Erikslundsomradet.

e Forskning visar pa vikten av att ha narhet till grona ytor for att det
exempelvis bidrar till upptag av koldioxid, 6kad biologisk mangfald samt
att vistelse i natur kan bidra till minskad stress och att larandet hos ex.
skolbarn 6kar. Det ar darfor mycket negativt att bebygga de befintliga
grénytorna samt ta skogen i ansprak for bostader.

e Idag finns ingen kollektivtrafik utmed Norrleden vilket innebar att for att
aka till arbete /skola pa ex. Finnslatten maste man forst aka ner till
centrum. Detta innebér idag en resa pa 35—-40 min fran Brottberga till
Finnslatten. Jamfort med om man aker bil som tar ca 15 min. Ska
manniskor valja kollektivtrafik framfor egen bil maste kollektivtrafiken
vara minst lika attraktiv att vdlja som egen bil.

e Biltrafiken pa omradet kan ocksa minskas om bostader t.ex. forses med
I3sta kylutrymmen i entréer for enkel hemleverans av livsmedel samt med
central sophantering via ex. sopsugar.

e Forslaget innebar en avvikelse fran dagens plan som anger
jordbruksmark.

e Med den foéreslagna bebyggelsen andrar omradet karaktar. Fran
jordbruksmark med mycket gronytor och luftighet till ett omrade med tat
bebyggelse. Detta kommer paverka den nuvarande upplevelsen av
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omradet mycket negativt, bland annat eftersom luftigheten och dagens
vyer forsvinner i omradet.

Kommentar: Planomrddet finns utpekat i den kommuntdckande éversiktsplanen
som yta ldmplig fér byggandet av en ny stadsdel med huvudsaklig inriktning mot
bostdder. Omradet omfattas i nuldget inte av ndgon detaljplan. Att exploatera ett
obebyggt omrdde innebdr dock alltid en stor férdndring av landskapsbilden. |
tidigt skede av planarbetet utférdes en lokaliseringsprévning for att séikerstdlla att
detta omrdde verkligen dr det bésta alternativet (se avsnittet Jordbruksmark, kap.
Grénstruktur och naturvdrden). Infér antagande av planen har detta avsnitt dven
kompletterats med en karta for att ytterligare tydliggéra hur avvdgningen har
gatt till.

Infér framtagandet av planférslaget genomférdes flera naturvdrdesinventeringar
som visar pa att det framférallt i delar av skogen mellan Séitra och
Eriksborg/Hagaberg finns hdga naturvérden. Tidigt i processen beslutades ddrfér
att dessa delar skulle undantas fran exploatering. Utéver inventeringarna
genomférdes dven en invdnardialog ddr kommunen gick ut och frégade om hur
omrddet anvénds av ndrboende och vi fick ett stort gensvar. Att omradet dr
uppskattat dr tydligt och utifrdn de inkomna synpunkterna minskades férslaget
ner ytterligare sG att én mer skog sparas. Den befintliga skogen utgér ca 65 % av
planomrdadet och av detta sparas ca 80 %.

En smidig och kapacitetsstark kollektivtrafik ér precis som du skriver en viktig
férutsdttning fér att bussen ska vara ett attraktivt alternativ. Dialog i fragan férs
med savdl Tekniska ndmnden som med Kollektivtrafikmyndigheten. Behovet av en
framtida ringlinje pekas bl.a. ut i den framtagna utredningen “Framtidens
kollektivtrafik”.

Privatperson 7

"Det borde byggas hogre hus 20—24 vaningar i Satra for att anvdanda mark
effektivt. Dessa nya hoghus skulle fungera dven som en tydligen stadsmarkor mot
akermarken norr. Om det byggs rejalt fran borjan behovs det inga framtida
fortatningar av omraden + andra omraden slipper fortatning. Det nya omradet
kommer 6ka pa trafiken pa suraleden, kapaciteten for suraleden vid Erikslund &r
redan nu uppnadd med langa kder. Norrleden maste byggas ut till 2+2 vag med
stora rondeller. Bygg stora cykelmotorvadgar som de har i Kbpenhamn for att
manniska ska vilja cykla. Bra om det byggs bra lekplats och man kan trana.”

Kommentar: Tack fér dina medskick till fortsatt planering!
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Privatperson 8

” Oversander en komplettering av mina synpunkter fran samradet.
Kompletteringen ar markerad kursivt.

Exploateringen av Sdtraomradet kommer allméant att leda till 6kat flode av
dagvatten och risk for féroreningar. Detta behandlas ocksa i
dagvattenutredningarna i oversiktsplanen.

Nagra synpunkter dock.

Madlsdttningen att skapa en attraktiv trddgdrdsstad dr en bra mdlséttning. En f6r
hég exploateringsgrad kan motverka detta. Ett hégre antal bostdder ger stérre
slitage pa offentliga ytor och kan ocksa pdverka omfattning och kvalitet pé
dagvattenhanteringen. Rening av dagvatten kvarstdr som viktig punkt.
Avrinningsomradet A2 gar via Askdbacken till Askéviken och hanteras med
planerade atgarder i utredningen. Avrinningsomrade A4 gar via diken i nordostlig
riktning genom Skerike till Svartan. Vad géller just denna avvattning ar det mycket
viktigt att dven har fa till en férdréjning och rening sa att 6versvdmningar och
paverkan kan minimeras. Vattnet gar via backen vid Skerike kyrka ut till Svartan,
ett for hogt flode i backen kan leda till instabilitet i slanten vid kyrkan. Samtidigt ar
det viktigt av flera skal att bevara grundvattnet och grundvattennivan samt att
undvika féroreningar. Det finns idag flera brunnar i Skerikesby med god
vattenkvalitet som inte far paverkas.

Avrinningsomrade A4 bestar av resterande del av Mellanskogen (naturmark) och
tillkommande exploatering inom omradet. Denna exploatering som illustreras i
utredningen kanns for hard med hénsyn till naturvarden och kringliggande
bebyggelse.

Detta 6kar ocksG kraven pd omhéndertagande av dagvattnet.

Den illustrerade bebyggelsen mot Vallbyleden verkar ocksa fér storskalig i
férhallande till angrdnsande villabebyggelse.

Betraffande trafik och kommunikationer.

Att forsorja Satraomradet med fyra storre kopplingar som redovisas i planen ar
enligt min bedémning ett maste. Berakningen av trafikalstringen dar de framtida
bilresorna inte 0kar i Vasteras kdnns nagot optimistisk. Den kraver ett minskat
bilinnehav hos invanarna. Oavsett detta 6kar belastningen pa Norrleden i och med
utbyggnaden av Erikslund och utvecklingen av Vasterleden.

Trafik6kningen pd Norrleden har ocksa fortsatt under de senaste dren.

En viktig aspekt for boende i Skerike &r korsningen Skerikesvagen/Norrleden. Har
kravs atgarder for att underlatta in- och utfarten fran Skerikesvagen. Ett sadant
behov finns redan idag och 6kar naturligtvis med den 6kande trafiken.”
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Kommentar: Tack fér dina medskick till fortsatt planering! Lokalt
omhdéndertagande, férdréjning och rening av dagvatten dr en mycket viktig aspekt
som hanteras vidare i arbetet med detaljplanerna.

Den illustrerade bebyggelsen ska ses som just en illustration. Exploateringsgrad
anges och prévas i detaljplanen.

Privatperson 9

” Nedan féljer mina synpunkter pa den férdjupade 6versiktsplanen fér Satra, FOP
68.

1. Jag tycker det ar mycket positivt att sa stor del av skogen sparas och att
motionsspar skall anldggas i den.

2. Jag tycker det ar mycket bra att cykelvdagarna forstarks och att svaga lankar
atgardas dven utanfor planomradet.

3. Jag ar orolig for att den stadsbyggnadsidé som valts inte kommer skapa en
attraktiv stadsdel utan istallet bli en ny sorts miljonprogram. Det ar viktigt att
komma ihag att dven de riktiga miljonprogramsomradena fran 60- och 70-talen
byggdes med en god intention, dar dven bilfria innergardar var en del. Dessa
omraden blev anda enformiga och trakiga och fick fyllas med méanniskor som inte
hade sa mycket val och darmed uppkom problem.

Satra skall enligt 6versiktsplanen byggas med "en standigt varierande stadsbild".
Jag tror det kommer bli plottrigt och oattraktivt. Var har man tagit denna idé
ifran? Finns stadsdelar pa andra platser i Sverige dar man byggt sa som man kan
utvardera och jamféra med? Vilka ar de i sa fall?

4. P3 Satra planeras det byggas 2000 till 2500 bostdder och rymmas gissningsvis
mellan 5000 och 10 000 personer. Lat oss jamfora med Vallby. Pa Vasteras Stads
hemsida kan man hitta statistik ver hur manga bostader det finns i olika
stadsdelar. Tyvarr ar det inte lika enkelt att hitta information om hur stor yta varje
stadsdel upptar sa darfor baserar jag ytuppgifterna pa méatningar jag gjort i kartor
pa Internet. Pa Vallby finns 1940 bostdder pa en yta som ar omkring 120 hektar
(Brottberga inte medraknat). Dessa bostader ar huvudsakligen i flerbostadshus
men dven villor. Andelen bostader i flerbostadshus pa Vallby dr 75% (statistik fran
2018, Ostra Vallby vid golfbanan medriknat). Om man delar 1940 med 120 far
man ungefar 16. Det finns alltsa omkring 16 bostdder per hektar pa Vallby. Ytan
som skall bebyggas pa Satra ar omkring 50 hektar (den sammanhangande skogen
bortrdaknad). Samma kalkyl som ovan med 2000 till 2500 bostader ger att det skall
byggas 40 till 50 bostader per hektar pa Satra. Jamfort med Vallby motsvarar det
2,5 till 3 ganger tatare. Om Séatra byggs lika tatbebyggt som Vallby skulle det bli
endast 800 bostader pa Satra! Jag har svart att forsta varfor Satra som ligger
langre fran centrum skall byggas sa har tatt. Jag tror inte det kommer bli
attraktivt.
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5. Pa Sétra skall inte tillatas parkering i anslutning till bostdderna utan i nagra
parkeringshus vid infarterna till omradet. Jag haller helt med om att miljofragor ar
viktiga och att vi maste hitta atgarder for att minska anvandandet av fossila
resurser, men fragan ar om detta &r ratt satt. Alla jobbar inte i Vasteras centrum
och kan inte aka buss till jobbet. Manga familjer beh6éver minst en bil. Med barn
och nar man storhandlar vet jag av egen erfarenhet att det ar viktigt att kunna
kora dnda hem med bilen. Fragan vi maste stélla oss &r om detta gor Satra till en
attraktiv stadsdel dit barnfamiljer vill flytta.

6. Nar man bygger Satra behover man o6ka turtatheten pa linje 4 da denna redan
idag ar overfull i rusningstrafik. Bussen blir full redan vid Pettersberg i riktning mot
centrum och darefter finns endast staplatser. Det maste bli attraktivt att aka buss
om vi skall na miljomalen.

7. ldag saknas atervinningsstation dar man kan slanga férpackningar i
stadsdelarna Vallby, Brottberga, Hagaberg och Eriksborg. Narmaste
atervinningsstationer finns vid ICA Maxi Erikslund och Blasboplanerna. Avstandet
till dessa ar flera kilometer och forutsatter bil. Speciellt den vid ICA Maxi Erikslund
ar farlig att ta sig fram till utan bil. Ur miljésynvinkel maste det bli narmare till
atervinningsstation. Jag anser att kommunen maste hitta ett lampligt omrade for
ny atervinningsstation innan man bygger Satra. Jag anser ocksa att man bor tanka
pa gaende och cyklister nar man ger bygglov for atervinningsstationer och inte
godkanna bygglov om inte tillgdngligheten sdkerstalls.”

Kommentar: Stadsbyggnadsidén ”Det dr létt att leva hdllbart” ska ses som en
grundsten som allt utgdr fran. Alla vdra val i savdil tidigt planeringsskede som i
kommande planerings- och genomférandeskeden har/kommer att efterstrédva att
Sdtra ska vara en hdllbar stadsdel som ocksd underldttar for invénarna att géra
hdllbara val i vardagen. Ambitionen att invdnarna ska kunna vara stolta éver sin
stadsdel och kénna sig trygga, att bygga en tillginglig stadsdel som méjliggér
mdéten mellan olika generationer och grupper och pa sd sdtt frimja gemenskap
mellan ménniskor dr en férutsdttning fér social hdllbarhet.

Vi mdste helt enkelt alla géra vad vi kan fér att méjliggéra en héllbar framtid. Att
planera en stadsdel utifrdn motsatsen till stadsbyggnadsidén dr inte férsvarbart.

Den variation som dsyftas handlar om blandningen av olika typer av bostdder och
den stora andelen grénska inom stadsdelen som bidrar till omvdéxling och snarare
dr motsatsen till den enformighet och monotoni som yttrandet hdnvisar till.
Exempel pa denna variation kan bl.a. hittas i Véstra hamnen i Malmé (Bo01) som
dock har en hégre exploatering én tanken dr pa Sdtra. Andra exempel gdr ocksd
att hitta i flertalet trddgardsstdder runt om i Sverige och évriga vdrlden.
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PG Sdtra planeras mycket riktigt for 2000-2500 bostdder. Det ger utifran statistik
ca 5200 - 6500 invdnare. | tidigt skede i planeringsprocessen gjordes jimférande
ytstudier med bdde ytterstadsdelar som Skélby och innerstadsdelar som
Ostermalm, Karlsdal och Herrgdrdet. Stora delar av skogen sparades ut dé vi var
sdkra pad att den inte skulle réras. Den jimférande ytstudien gav att om vi
planerade en liknande stadsdel som Skdlby (eller ex. Brottberga) sa fick vi rum
med ca 650 bostdder och om vi planerade en stadsdel lik Ostermalm, Karlsdal och
Herrgdrdet sa skulle det ge ca 3500 bostdder.

En av de viktigaste strategierna i éversiktsplanen heter “Balanserad
komplettering”. Dér anges hur en komplettering av bebyggelse i Visterds ska ske
och uttrycker stadens ambition att skapa en god livsmiljé fér véisterdsarna. | de till
Sdtra intilliggande stadsdelarna finns i huvudsak villor med inslag av radhus och
ddr dr brist pd savdl hyresldgenheter som bostadsrditter. Det finns éiven en viss
brist pé kommunal service i den hdr delen av staden. Uppdraget handlar ddrmed
om att maéjliggéra en stadsdel som kan erbjuda en stor bredd av olika
boendeformer fér att komplettera stadsdelarna intill, liksom att erbjuda ett stérre
utbud av service i den hér delen av Visterds som kommer fler invanare till del dn
enbart de som kommer bo i den nya stadsdelen.

En smidig och kapacitetsstark kollektivtrafik ér precis som du skriver en
férutsdttning for att bussen ska vara ett attraktivt alternativ. Turtdthet dr dock
inget som kan styras med hjdlp av varken éversiktsplan eller detaljplan. Dialog i
frdgan férs med savdl Tekniska ndmnden som med Kollektivtrafikmyndigheten.

Inom omrddet planeras tre mobilitetscenter i anslutning till omradets tre infarter
for bil. Utéver dessa parkeringsméjligheter dr tanken att de delar av bebyggelsen
som dr ldngst bort fran mobilitetscentren tilldts anordna parkering inom
fastigheten alternativt i mindre gemensamma anléggningar. Angéring till
fastighet fér i- och urlastning samt parkering fér rérelsehindrade ska alltid kunna
anordnas. Detta regleras redan i lagstiftning och behéver ddrmed inte skrivas in i
planhandlingen.

De foreslagna mobilitetscentren dr viktiga ur mdnga olika aspekter da de utéver
parkering dven dr ténkta att innehdlla funktioner som exempelvis
gemensamhetslokaler, kommersiella lokaler och Gtervinningsstationer. Ndgot
stérre Gterbruk dr inte planerat inom Sdtra.
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AVDELNINGEN FOR SAMHALLSBYGGNAD

Planering och boende
Caroline Skilje

Visteras kommun

Telefon 010-2249347 Stadsbyggnadsforvaltningen
caroline.skilje@lansstyrelsen.se stadsbyggnadsforvaltningen@vasteras.se

Granskningsyttrande over fordjupad oversiktsplan for
Satra, Vasteras kommun

Forslag till fordjupad Gversiktsplan for Satra har tidigare varit foremal for samrad
enligt 3 kap 9 § plan- och bygglagen (2019:900). Léansstyrelsen har 1 samverkan
mellan andra statliga och regionala myndigheter den 1 februari 2019 limnat ett
samradsyttrande over planforslaget. Under samradet framforda synpunkter och
bemotande finns redovisade i en samrédsredogorelse. Planforslaget har efter
bearbetning stillts ut for granskning under perioden 1 november 2019 till 31
januari 2020.

Under granskningstiden ska Lénsstyrelsen enligt 5 kap 16 § yttra sig 6ver
planforslaget. Av yttrandet ska det framga om:

1. forslaget inte tillgodoser ett riksintresse enligt 3 eller 4 kap miljobalken,

2. forslaget kan medverka till att en miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljobalken
inte f0ljs,

3. redovisning av omrdden for landsbygdsutveckling 1 strandnéra ldgen inte &r

forenligt med 7 kap 18 e § forsta stycket miljobalken,

4. sddana fragor rorande anvandningen av mark- och vattenomradden som angér
tva eller fler kommuner inte samordnas pé ett ldmpligt sétt, och

5. en bebyggelse eller ett byggnadsverk blir oldmpligt med hénsyn till ménniskors
hilsa eller sikerhet eller till risken for olyckor, 6versvdmning eller erosion.

Overgripande synpunkter

Lansstyrelsen anser att kommunen har beaktat och arbetat vidare med manga av
de fragor Lansstyrelsen belyste under samradsskede. Det har tillkommit ny
information i form av utredningar dédr Lansstyrelsen kommer ge kommentarer
utanfor de punkter som finns angivna ovan.

Riksintressen enligt 3 eller 4 kap miljobalken

Kulturmiljo

Linsstyrelsens delar kommunens bedomning om att det nirliggande
riksintresseomradet for kulturmiljovéard, Svartdns dalgang med Skultuna bruk

Postadress Bestksadress Telefon/Fax Webb/E-post
721 86 VASTERAS Vastra Ringvagen 1 010-224 90 00 (vx) www.lansstyrelsen.se/vastmanland

VASTERAS 010-224 91 10 (fax) vastmanland@lansstyrelsen.se
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(U19), inte kommer att pdverkas negativt av planforslaget. Det &r positivt att
sdrskild hinsyn till riksintresseomradet kommer att tas vid senare skeden 1
planeringen av Sétras norra delar.

Infrastruktur
Lansstyrelsen har inga kvarvarande synpunkter géllande riksintresse vag.

Miljokvalitetsnorm enligt 5 kap miljobalken

Linsstyrelsen har inget att erinra i detta skede av planeringen kring hur frdgan om
miljokvalitetsnormer har beaktats. Fragan granskas i efterfoljande planering i
detaljplaneskedet for att sdkerstélla att MKN f{o6ljs.

Landsbygdsutveckling i strandnara lagen
Frigan ir ej aktuell for FOP 68.

Mellankommunala fragor

Lénsstyrelsen har inget att erinra mot hur samordning av anvindning av mark-
och vattenomrdden som angdr tvé eller fler kommuner har genomforts 1 arbetet
med FOP 68.

Halsa och sakerhet

Farligt gods

Lansstyrelsen kan inte gora en bedomning utifran ingripandegrunden for hilsa och
sakerhet 5 kap 22 § pkt 5 PBL under framtagandet av den fordjupade
oversiktsplanen for Sétra. Detta eftersom kommunen har valt att utreda fragan for
farligt gods 1 detaljplaneskedet.

Synpunkter kring nytillkommen information i planhandlingarna

Trafikbuller

Enligt trafikbullerutredningen (avsnitt 5.1) kommer de flesta bostadshusen utmed
Norrleden att f4 ekvivalent ljudniva vid fasad som dr hogre dn 60 dBA vid den
bullerutsatta fasaden. Dessa ldgenheter behdver diarfor ha genomgéende
planlésning med minst hilften av bostadsrummen mot bullerdimpad sida. I tre
kvarter (avsnitt 5.3) kan inte en bullerdimpad sida erbjudas, varfor extra
skyddsatgarder behovs 1 form av delvis inglasade balkonger, ljudabsorbenter i
balkongtak och/eller akustiska ricken. Enligt Boverket bor dessa tekniska
bullerskyddslosningar bara anvidndas for ett begrinsat antal 14genheter. D4 1
princip samtliga ldgenheter i de tre kvarteren behdver extra skyddsatgérder
ifragasitter Lansstyrelsen ifall detta kan rdknas som ett begrénsat antal ldgenheter.
Linsstyrelsen konstaterar att de tre kvarteren skulle fa ett bra bullerskydd ifall en
bullerskyddsvall istéllet anordnades mot Norrleden. Léansstyrelsen forordar déarfor
alternativet med en bullerskyddsvall/skdrm mot Norrleden enligt avsnitt 5.7.1 1
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bullerutredningen. En bullervall medfor dven att samtliga bostdder mot Norrleden
skulle fa en ljudnivd om hogst 60 dBA vid den bullerutsatta fasaden.

Enligt bullerutredningen (avsnitt 5.6) kommer flertalet av de planerade
skolgérdarna att uppfylla Naturvardsverkets riktvirden for skolgardar. En av
skolgardarna far dock nagot hdgre ljudniva pa cirka 30 % av skolgdrden. Genom
att anldgga en bullerskyddsskidrm kan riktvérdet uppfyllas pa hela skolgarden.
Lansstyrelsen anser darfor att en sddan bullerskyddsskidrm bor anordnas.

I bullerutredningens avsnitt 3 redovisas forutsittningar for berdkning av
trafikbuller. I tabell 3 anges tillimpade hastigheter for Norrleden och vég 66 till
30 km/h respektive 50 km/h. Da nuvarande hastighetsbegransning pa vidgarna ér
betydligt hogre (70 respektive 60 km/h) bor klargoras varfor berdkningen har
baserats pa betydligt lagre hastigheter. Lansstyrelsen anser att ifall berdkningen
har baserats pa for ldga hastigheter dr berdknade bullernivaer underskattade.

Natur

Mistel

Lénsstyrelsen har noterat att kommunen inte har fort in ndgon text om mistel 1
planbeskrivningen. Lansstyrelsen anser att det dr onskvirt att det fors in da mistel
ar en viktig frga att belysa i planbeskrivningen.

Mellan samradet och granskningen har kommunen lagt till en text om mistel i
MKB. Dock stimmer inte pastdendet att det finns undantag for mistel i
Vistmanland vad géller dispensansdkan. Om kommunen vill ta bort ett trid med
mistel maste dispens sokas hos Lénsstyrelsen.

Fladderméss

Kommunen hade i samrddet dnnu inte fort in en text utifran
fladdermusinventeringen. I granskningen skriver kommunen i planbeskrivningen
att vissa platser bor 1dmnas ordrda i den man det gér eller aterskapas pa annan
plats inom planomradet. Lénsstyrelsen anser att kommunen bor komplettera
texten med information om att atgirderna for fladdermdssen maste vara
verkstillda innan exploatering. Dessa dtgirder méste godkdnnas av Léansstyrelsen
innan detaljplanerna kan verkstillas.

Ovrigt

Trafik

Lansstyrelsen anser att kommunen bor planera for en sidker passage for oskyddade
trafikanter som vill ta sig 6ver den planerade huvudgatan i planens norddstra del.
Detta da méanniskor som ror sig 1 skogen inte ska bli begrdnsade av den vagbarriir
som kan komma att uppsta i och med ett uppforande av végen.
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Ras, skred och erosion

Lénsstyrelsen stiller sig bakom Statens geotekniska instituts (SGI) yttrande om att
en karta over omraden som betecknas som mycket daliga eller déliga
grundldggningsforhallanden bor tas fram. I kartan bor ocksd andra miljo- och
riskfaktorer inkluderas och anvéndas som ett underlag for bebyggelseplaneringen.
Linsstyrelsen anser att kommunen bor ha med sig detta i efterfoljande planering
med detaljplanerna.

SGI:s synpunkter bifogas i sin helhet.

I detta drende dér ldnsrdd Ulrica Gradin varit beslutande har planhandliggare
Caroline Skilje varit foredragande. I den slutliga handldggningen har dven chef for
samhéllsbyggnadsavdelningen Mats Eriksson, miljoskyddshandldggare Mikael
Wulff och naturvéardshandlidggare Inga-Lill Nyberg deltagit.

Bifogas

Inkomna yttranden frén:

Statens geologiska institut (SGI)
Trafikverket
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