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Sammanfattning

Pa fastigheten Balby 1:4, Vasteras, har Vasteras stad givit FireTech
Engineering AB i uppdrag att genomféra en riskbedémning for att utreda
riskerna i samband med transporter av farligt gods samt vilka eventuella
riskreducerande atgarder som ar lampliga fér den nya detaljplanen. | detta
dokument presenteras resultatet av detta arbete.

Genomférande av riskbeddmningen inleddes med en kartlaggning och
beskrivning av naromradet. Darefter genomférdes en riskidentifiering dar
risker i samband med transporter av farligt gods pa transportleden
identifierades.

Inga narliggande verksamheter bedéms ha ett betydande riskbidrag mot
detaljplanomradet.

Med hansyn till forekommande riskniva, planerade verksamhetstyper och
omradets nara placering till E18 har FireTech Engineering AB gjort en
skyddsanalys enligt riktlinjer fran Malardalens Brand- och Raddningsférbund
(MBR). Baserat pa dessa rekommenderar FireTech Engineering AB att
byggnader inom detaljplanomradet ska uppfylla foljande krav:

e Friskluftsintag pa byggnader inom 40-100 meter fran E18 ska placeras
hoégt upp och i riktning bort fran vagen for att reducera sannolikheten
att giftig gas eller rok ventileras in.

¢ Ventilation i byggnader inom 40-100 meter fran E18 ska kunna
nddstoppas for att reducera sannolikheten att giftig gas eller rok
ventileras in. Nédstopp ska vara Iattillganglig och centralt placerad.

¢ Byggnader inom 40-100 meter fran E18 placerade narmst vagen,
alltsa utan framférliggande byggnad, ska aven kunna utrymmas via
dorr direkt mot det fria, trapphus eller motsvarande i riktning bort fran
en olycka.

o Ett omrade pa 40 meter fran vagen bor utformas sa det ej uppmuntrar
till stadigvarande vistelse samt bebyggelsefritt (dven tekniska
anlaggningar). Exempel pa lamplig markanvandning ar gang- och
cykelvag, lokalgata, markparkering, naturomraden, park samt omraden
som skyddar mot stérning, exempelvis bullervall och plantering.

For byggnader med kontorsverksamhet eller ytkravande verksamheter pa ett
avstand 6ver 100 meter fran vagen stalls inga riskreducerande krav.
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Innehall
Skyddsanalys avseende farligt gods forbi detaljplan
for kv. Balby 1:4, dp 1934

Allmant
Bakgrund

Pa uppdrag av Vasteras stad ska en skyddsanalys genomféras som utvarderar riskerna
for detaljplan 1934 pa Balby 1:4 inom Vasteras kommun. Med skyddsanalys menas att
risknivaerna redan ar kanda fran en tidigare riskutredning som genomférdes 2009 av
Grontmij AB pa uppdrag av Vasteras stad. Saledes fokuserar denna handling direkt pa
vilka riskreducerande atgarder som ar lampliga inom 100 meter fran transportleden.

Detaljplanen syftar att mojliggora ytkravande verksamheter, kontor och detaljhandel med
skrymmande varor. | anslutning till detaljplanomradet gar transportleden E18 vilken ar
rekommenderad vag for farligt gods.

Vasteras stad har darfor givit FireTech Engineering AB i uppdrag att genomféra en
riskbedémning av transporter av farligt gods samt ge forslag pa eventuella
riskreducerande atgarder som ar lampliga.

Underlag
Denna skyddsanalys ar upprattad med utgangspunkt fran underlag med datering 2022-
05-10 déver Balby 1:4, detaljplan 1934.

Handlingen upprattas i enlighet med metod och disposition angivna i riktlinjer fran
Malardalens Brand- och Raddningsférbund [1].

Syfte och mal
Syftet ar att féreliggande skyddsanalys ska utreda vilka skyddsatgarder som ar relevanta
for planerad ny bebyggelse for att risknivan ska bli acceptabel.

Avgransningar
Denna skyddsanalys behandlar enbart personséakerheten for manniskor som vistas i
omradet.

Langvariga effekter pa manniskors halsa och miljoeffekter beaktas inte (exempelvis buller
och markféroreningar).

Uppdragsgivare

Uppdragsgivare for detta dokument ar Vasteras stad.

Utgava
Detta dokument utgér en forsta utgava.

Metod och rapportens upplaggning

Genomférande av skyddsanalysen inleds med en kartlaggning och beskrivning av
omradet. Darefter genomférs en riskinventering. Dessa delar finns presenterade i kapitel
3 respektive kapitel 4.

Med utgangspunkt i detta gérs en riskvardering dar forutsattningar for omradet och
forvantade transportmonster beaktas. Detta redovisas i kapitel 5.

Slutligen utarbetas rekommendationer och alternativ for riskreducerande atgarder utifran
riskens storlek och genomford riskvardering. Dessa presenteras i kapitel 6.
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Riskhansyn i den fysiska planeringen

Enligt plan- och bygglagen ska planlaggning ske sa att bebyggelse och byggnadsverk
lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till manniskors halsa och
sakerhet och risken for olyckor.

Planlaggning vid transportleder for farligt gods

Inom Vastmanlands lan tillampas en riskpolicy vilken har tagits fram av lansstyrelserna i
Stockholm, Vastra Gétaland och Skane [2]. | Figur 1 nedan anges skyddsavstand samt
Iamplig markanvandning invid en transportled for farligt gods. Policyn anger att
riskhantering bor tillampas fér detaljplaner inom 150 meter fran transportled. | Figur 1
anges ej lampligt riskhanteringsavstand till markanvandning Z — verksamheter, vilka
forutsatts i denna analys inga inom Zon B.

A
A4

Riskhanteringsavstand 150 m
ZonA ZonB ZonC

L-odling G - bilservice B - bostader
P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum
T - trafik K- kontor D-vard

N - fril

(tex. motionsspar) N~ friluftsomrade (t.ex. camping)

U - lager H
R

P parkering (6vrig parkering) 5- skola

E - tekniska anliggningar K

H - sdllankdpshandel Y

¥ - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)
(utan betydande &skadarplatser)

Figur 1. Rekommenderade skyddsavstand och lampliga verksamheter intill transportleder for farligt gods [2].

En riskutredning av farligt gods transporter i Vasteras stad utférdes 2009 av Grontmij AB
pa uppdrag av Malardalens Brand och Raddningsférbund [3]. Utredningens syfte var att
kunna ta fram riktlinjer vid fysisk planering inom Vasteras tatort med hansyn till transporter
av farligt gods. | utredningen belyses de stora, aven fran ett nationellt perspektiv,
mangderna farligt gods som transporteras pa E18 vaster om Vasteras tatort.

Riskutredaren féreslog darfor ett minsta skyddsavstand pa 40 meter till transportleden,
samt att en skyddsanalys enligt MBRs riktlinjer [1] bér genomféras for bebyggelse inom
40-100 meter. Pa ett avstand pa 100-200 meter fran E18 ska en riskbedomning utféras
vid nybyggnation, men MBR anger att en sddan bedémning séllan leder till vidare
utredningsbehov.

Kriterier for riskvardering

Risk betraktas i denna skyddsanalys som produkten av sannolikhet (handelsefrekvens)
och konsekvens. Med konsekvens avses konsekvenserna av en odnskad handelse eller
olagenhet. Med handelsefrekvens avses ett matt pa hur ofta denna handelse forvantas
intraffa.

| denna handling beaktas individ- och samhallsrisker.

Med individrisk menas den risk som en enskild individ utsatts for nar den vistas pa en viss
plats. Konsekvensen bedéms utifran hur en enskild individ kan antas drabbas (avlida) av
en handelse. Vid berakning av individrisk antas i enlighet med Det Norske Veritas (DNV)
rekommendationer om att individen har en genomsnittlig kanslighet for risken, ar
kontinuerligt narvarande och befinner sig utomhus.

Med samhallsrisk menas den risk som alla personer i ett omrade utsatts for och
konsekvenserna bedéms utifran hur manga personer som kan antas drabbas (avlida) av
en handelse. Samhallsrisken Okar alltsd om personantalet i omradet okar.
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| denna skyddsanalys varderas risknivaer mot de kriterier som Det Norske Veritas (DNV)
har foreslagit.

Individrisk

Acceptanskriterier for individrisk ar 10" som undre grans och 10-° som 6vre grans enligt
DNV. Mellan dessa finns ALARP-omradet (As Low As Reasonably Practicable) dar risker
kan férebyggas om det anses rimligt, se Figur 2 nedan. D4 individrisk utgor den risk som
en person i en viss punkt kontinuerligt utsatts for paverkas inte denna parameter av
verksamhetstyp.

Sambhallsrisk

Samhallsrisk presenteras ofta i en s.k. "FN-kurva”. | "FN-kurvan” redovisas sambandet
mellan sannolikheten for att en olycka skall intraffa och antalet omkomna som en
konsekvens av denna olycka. Eftersom denna handling endast syftar till att beskriva
forhallanden fér aktuellt planomrade ar det formellt sett en typ av "grupprisk” som
studeras — i rapporten anvands endast det generella begreppet samhallsrisk. | Figur 2
nedan presenteras kriterier for riskvardering enligt DNV.

Samhdllsrisk "FN-kurva"

1,0E-03 -

1,0E-04 4
& [Yagy
5 ]
& 1,0E.05 Oacceptabelt
8] .'t.
T 1,0E-06 %,
2 ] .'t.
— v oy
= 1,0E07 . ALARP "-.,'
f o, e, i
& 1,0E-08 Ya,
Acceptabelt .
£ 1,0E-09
i

] 10 100 1000
Antal dédsfall

Figur 2. Acceptanskriterier for samhallsrisk. ALARP-omradet anger ett intervall inom vilket
kostnad/nyttovardering eller annan optimering bor anvandas for att strava efter att ytterligare sanka risknivan.
D& samhallsrisken beror pa antalet personer inom omradet som paverkas av en risk s finns en direkt koppling
mellan samhallsrisken och typ av verksamhet.

Principer for riskvardering
| [4] anges fyra principer vilka brukar hanvisas till och beaktas vid vardering av risker.
Dessa fyra principer férklaras kortfattat nedan.

¢ Rimlighetsprincipen
Risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan elimineras eller
reduceras bor alltid atgardas, oavsett riskniva.

e Proportionalitetsprincipen
Den totala risken fran en verksamhet boér sta i proportion mot tillford nytta.

¢ Fordelningsprincipen
Risker bér vara skaligt fordelade, enskilda personer och grupper ska inte utsattas

for oproportionerligt stora risker i relationen till den nytta verksamheten medfor for
dem.

e Principen om undvikande av katastrofer
Risker bér hellre realiseras i olyckor med begransade konsekvenser an i
katastrofer med omfattande konsekvenser.

For en mer detaljerad beskrivning hanvisas till [4].
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Beskrivning av omradet
Omradet som omfattas av denna analys ar kvarter Bjalby 1:4, belaget vaster om
Skalbymotet pa E18 i Vasteras kommun.

| Figur 3 nedan visas omradet som undersoks i skyddsanalysen. Avstandet mellan
transportled och narmsta planerade verksamhet uppgar till 69 meter.

ki3 5

Figur 3. Bild 6ver detaljplaneomradet samt kortaste avstand till transportled

Mellan detaljplanomradet och transportleden planeras naturomrade dar personer ej
forvantas vistas stadigvarande, se Figur 4 nedan. Langs transportleden finns dike och
vaxtlighet mellan detaljplanomradet. Planomradet lutar svagt mot transportleden.

Pa detaljplanomradet planeras ytkravande verksamheter, kontor och detaljhandel med
skrymmande varor.
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Riskinventering

Transportleden for farligt gods 16per langs s6dra delen av detaljplanomradet, se Figur 3.
Pa transportleden kan det varje dag forvantas ga flertalet lastbilar som transporterar farligt
gods. Olyckor med fordon lastade med farligt gods bedoms utgora den storsta riskkallan
for omradet.

Inga 6vriga farliga verksamheter har identifierats i narheten av omradet.

| nedanstaende kapitel gors en férdjupning av riskkallan.

Transporter av farligt gods pa E18

Genom Vasteras tatort I6per E18, vilken ar rekommenderad primar vag for transporter av
farligt gods. Detta innebar att transportleden ar avsedd for genomfartstrafik, vilket medfor
att stora mangder farligt gods av olika typer transporteras genom tatorten. Over tid har
staden fortatats kring transportleden varav en hdg riskprofil rader.

Hastighetsgransen pa E18 forbi detaljplanomradet uppgar till 100 km/h [5].

Raddningsverket inventerade vilka mangder och klasser av farligt gods som
transporterades pa vagen under september manad 2006 [6]. E18 vaster om Vasteras var
transportleden med hogst sammanlagd transporterad mangd farligt gods i hela landet den
manaden. Baserat pa inventeringen kunde antalet transporter och férdelningen av ADR-
klasser sammanstallas i Figur 5 nedan. De ADR-klasser som dominerade var klass 3
(brandfarliga vatskor), klass 8 (fratande @mnen) och klass 9 (6vriga farliga @mnen).

250

44,6%

N
o
o

150

100 20,6% 21,0%

10,2%

Antal transporter per dygn

w
o

0,2% L2% 0,0% 0,2% 02% 0,2% 0,5% 02% 02% 05% 0,2%
0
1 21 2.2 23 3 41 42 43 51 52 6.1 6.2 7 8 9

ADR-klass

Figur 5. Antal transporter samt férdelning mellan ADR-klasser av farligt gods pa E18.

Enligt riskutredningen som utférdes 2009 uppskattades individ- och samhallsrisken ligga
inom respektive ALARP omradet (dvs mellan 107 och 10-° respektive 10 och 10+) pa ett
avstand pa 40-100 meter fran transportleden. Pa ett avstand 6verstigande 100 meter fran
E18 beddmdes individrisken vara acceptabel.

Sidoomrade utmed E18

Planomradet angransar mot E18 i cirka 240 meter. Inventeringen av sidoomradet utmed
vagen omfattar darfor en 480 meter lang stracka, 120 meter vaster respektive dster om
planomradet (50 % av planomradets langd enligt riktlinjer [1]).

Langs E18 forbi planomradet 16per racke samt grunt dike. Det finns en liten hojdskillnad
pa olika delar av strackan. Inga foremal eller hinder finns pa motorvagen invid
planomradet. Bild 6ver sidoomradet kan ses i Figur 4.
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5 Riskvardering

MBR har utgivit rekommenderade skyddsavstand fran transportleder for farligt gods och
nybyggnader inom Vasteras tatort. Om dessa avstand foljs vid planering av mark anser
MBR att en god samhallsplanering uppnas. Se aven avsnitt 2.1.

Detaljplanen ska mojliggora ytkravande verksamheter och kontor. Enligt riskutredningen
anges att pa ett avstand pa 40-100 meter fran E18 bor en skyddsanalys uppforas vid
nybyggnation enligt MBRs riktlinjer [1]. Syftet med skyddsanalysen ar att féresla lampliga
skyddsatgarder som ar relevanta i det aktuella fallet sa att risknivan ska bli acceptabel. Da
avstandet till vagkanten ar som kortast 69 meter gors en vardering enligt riktlinjerna ovan.

De dominerande klasserna som enligt Raddningsverkets inventering fran september 2006
transporterades vaster om staden var brannbara vatskor, fritande amnen och 6vriga
farliga amnen. Samtliga har schablonmassigt korta konsekvensavstand pa omkring 30
meter. Det ar séledes viktigt att omradet narmst E18 utformas péa sa vis att det inte
uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Exempel pa lamplig utformning ar gang- och
cykelvag, lokalgata, markparkering, naturomraden, park samt omraden som skyddar mot
stérning, exempelvis bullervall och plantering. Med hansyn till de héga risknivaerna
beddms aven atgarder som reducerar olyckor med langre konsekvensavstand som
utslapp och spridning av giftiga och brannbara gaser vara nédvandiga.

6 Rekommendationer och atgarder

Med hansyn till forekommande riskniva, planerade verksamhetstyper och omradets nara
placering till E18 har FireTech Engineering AB gjort en skyddsanalys enligt riktlinjer fran
Malardalens Brand- och Raddningsférbund (MBR). Baserat pa dessa rekommenderar
FireTech Engineering AB att byggnader inom detaljplanomradet ska uppfylla foljande:

e Friskluftsintag pa byggnader inom 40-100 meter fran E18 ska placeras hogt upp
och i riktning bort fran vagen for att reducera sannolikheten att giftig gas eller rok
ventileras in.

¢ Ventilation i byggnader inom 40-100 meter fran E18 ska kunna nédstoppas for att
reducera sannolikheten att giftig gas eller rok ventileras in. Nédstopp ska vara
[attillganglig och centralt placerad.

¢ Byggnader inom 40-100 meter fran E18 placerade narmst vagen, alltsa utan
framforliggande byggnad, ska aven kunna utrymmas via doérr direkt mot det fria,
trapphus eller motsvarande i riktning bort fran en olycka.

e Ett omrade pa 40 meter fran vagen bor utformas sa det ej uppmuntrar till
stadigvarande vistelse samt bebyggelsefritt (dven tekniska anlaggningar).
Exempel pa lamplig markanvandning ar gang- och cykelvag, lokalgata,
markparkering, naturomraden, park samt omraden som skyddar mot stérning,
exempelvis bullervall och plantering.

For byggnader med kontorsverksamhet eller ytkravande verksamheter pa ett avstand
over 100 meter fran vagen stalls inga riskreducerande krav.

7 Slutsats

FireTech Engineering AB anser att om de rekommendationer som redovisats i kapitel 6
beaktas har skaliga atgarder vidtagits for att begransa riskerna till féljd av transporter av
farligt gods pa E18.

Malmé 2023-01-17
FireTech Engineering AB Granskad av:

Oscar Martensson Joel Langborger

Civilingenjor i Riskhantering
Brandingenjo6r

Civilingenjor i Riskhantering
Brandingenjo6r
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