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1 INLEDNING

Vasteras Stad dnskar stod med en trafikutredning for Detaljplan for del av Vasteras 4:79, Ronnby, dp 1995.
Syftet med detaljplanen ar att méjliggora att bygga en forskola med fyra avdelningar. Det finns ett stort behov
av en ny forskola p& Ronnby. Platsen som foreslas ligger i ett populart grénomrade i utkanten av stadsdelen
Ronnby.

Utredningen syftar till att bedéma exploateringens paverkan pa trafiknatet, sakerstalla god trafiksakerhet i

plan- och naromradet och en valfungerande anslutning till forskolan. En viktig planeringsforutséattning ar att
ta hansyn till friluftslivets behov och att bevara naturvarden pa tomten.

Figur 1: Flygbild 6ver naromradet. R6d markering visar planomradet.
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2 NULAGE

| detta avsnitt beskrivs transportsystemets nulage runt planomradet, dar det befintliga vagnatet bedoms
utifran de olika trafikslagen.

2.1 OMRADE OCH BEBYGGELSE

Planomradet ar belagen i norra utkanten av stadsdelen Rénnby och ligger ca 5 kilometer norr om centrala
Vasteras. Omradet angréansar i sydvast till ett villaomrade som ligger pa andra sidan Ronnbyvagen, i 6st till
akermark och i nordvast till en grusvag och skog. Skogarna runt omkring ar populara grénomraden for
friluftslivet. Tomten &r idag obebyggd naturmark av @ngskaraktér.
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Figur 2: Karta 6ver naromradet. R6d markering visar planomradet.

2.2 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykelvagnatet i naromradet haller delvis Iag standard. Rénnbyvagen har de tydligaste bristerna.
Véster om planomradet ar den utformad for att prioritera motortrafikens framkomlighet, hastighetsgransen ar
60 km/h och det finns varken GC-véag eller gangbanor. | héjd med planomradet dndras hastighetsgransen till
30 km/h och en smal gangbana bérjar pa sédra vagkanten som stracker sig fram till vagens slut (se Figur 4).
Gangbanan &r dock delvis dvervaxt enligt Google Street view sa att gaende ibland véljer att ga pa korbanan
istallet (se Figur 6).

De viktigaste forbindelserna till forskolan komma vara fran bostadsomradena pa andra sidan Rénnbyvagen.
Idag saknas 6vergangsmojligheter for gdende och cyklister, vilket ocksa kritiseras av ett flertal personer i
dialogen som kommunen genomforde tidigare under detaljplaneprocessen.! Upptrampade informella stigar
mellan Stafettgatan och Ronnbyvagen visar att manga friluftsintresserade i dagslaget valjer att ga raka
vagen till och 6ver Rénnbyvagen istéllet for att ga runt via Héjdhoppargatan (se gula streckade linjer i Figur
3). Det ar sannolikt att manga av de boende pa Stafettgatorna som gar med sina barn till forskolan kommer
vélja samma vag, eftersom den ar patagligt snabbare. Vissa av de boende pa de sex atervandsgranderna
som ansluter till Ronnbyvagens 6stliga del kommer sannolikt ga eller cykla till férskolan langs med
Ronnbyvagen, andra kommer anvanda GC-vagen som ansluter till alla &tervandsgrander och sedan ga eller
cykla via Héjdhoppargatan. Boende i andra delar av Rénnby kan férvantas anvanda GC-natet som mojliggor

1 https://lwww.vasteras.se/bygga-bo-och-miljo/kommunens-planarbete/pagaende-planer/dp1995.html
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att ga eller cykla huvudsakligen pa separerade GC-vagar med god standard. Sista biten behover de ga eller
cykla langs med Hojdhoppargatan och sedan dver Rénnbyvéagen.

GC-strukturen ger saledes Hojdhoppargatan, korsningen Ronnbyvagen/Hojdhoppargatan och R6nnbyvagen
en avgorande funktion. De flesta gaende och cyklister kommer behdva anvanda Hojdhoppargatan och
passera korsningen Rénnbyvagen/Hojdhoppargatan och alla kommer behéva korsa Ronnbyvagen for att na
forskolan. Ronnbyvagen saknar som tidigare namnt 6vergangsmojligheter och delvis dven gadngbana.
Héjdhoppargatan ar en bostadsgata med smala gangbanor och utan GC-bana. Eftersom den har valdigt
laga trafikmangder? bedéms den anda ha tillfredsstallande standard for gaende och for cyklister i blandtrafik.

4
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Figur 3: Karta 6ver gang- och cykelvagnatet i naromradet enligt Vasterds kommuns digitala cykelkarta. Huvudcykelstrak visas som
tjockare rod linje, GC-vagar som tunnare roda linjer. De gula streckade linjer nara planomradet ar upptrampade informella stigar. De
grona linjer i skogen Gster om planomradet &r motionsspar. BI& markering visar planomradet.

2 Cirka 60 ADT och 9 fordon under maxtimmen enligt alstringsberékningen i kapitel 2.4.
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Bidinsamiing: nov. 2022 _© 2023 Google

Bildinsamling: nov. 2022 © 2023 Google

Figur 5: Korsning Rénnbyvagen/Hoéjdhoppargatan sett vasterifran

Google

Bidinsamiing: nov. 2022

Figur 6: Ronnbyvagen efter korsningen sett vasterifrdn, med smal och évervéxt gdngbana
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Det finns ingen kollektivtrafik i narheten. Narmaste busshallplats Ronnby centrum ligger pa ett gangavstand
pa ca 850 meter. Kollektivtrafiken bedéms darmed inte vara relevant for denna utredning.

2.4 BILTRAFIK

Vagnatets struktur ger R6nnbyvagen en viktig funktion som enda in- och utfart. De andra lokalgatorna &r
atervandsgrander s& att all motortrafik till och fran bostadsomradena sker via Ronnbyvéagen. Aven all
framtida trafik till forskolan kommer ske p& Ronnbyvagen.

Samtliga gator i naromradet klassas som mindre lokalgator (funktionell vagklass 7), férutom Rénnbyvagen
fram till ca 450 meter vaster om planomrédet som klassas som stérre lokalgata (funktionell vagklass 6).

Alla gator i naromradet ar kommunala vagar, férutom den enskilda grusvagen som Ioper fran Rénnbyvagen
genom planomradet. Vag 681 som I6per vaster om Rénnby &r en statlig vag (funktionell vagklass 4).
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Figur 7: Karta 6ver vagnatet med gatutyper enligt NVDB. R6d markering visar planomradet.

D& det saknas uppmatta trafikfloden for gatorna har en alstringsberakning genomforts. Enligt Trafikverkets
alstringsverktyg genererar de 71 villor som finns i bostadsomradet vid slutet av Ronnbyvéagen ca 274 fordon
per dygn (ADT) inklusive nyttotrafik.3 En egen alstringsberakning dar ingangsvardena anpassades med hjélp
av Vasteras kommuns resvaneundersokning 20114 och den nationella resvaneundersokningen 2016°
kommer fram till ca 317 fordon per dygn (ADT) inklusive nyttotrafik. Villorna har plats for tv& personbilar pa
egen tomt. Tumregeln tva fordonsrorelser per dygn per parkeringsplats plus 15 procent nyttotrafik resulterar i
ca 327 fordonsrérelser per dygn (ADT). Som alla alstringsberakningar utgér denna enbart en grov
uppskattning. Trafikmangden p& Ronnbyvagen vid planomradet kan i verkligheten vara lagre eller hogre,
men beddms i nulaget ligga ndgonstans runt 300 fordonsroérelser per dygn. Om maxtimmen antas motsvara
ca 10 procent av dygnstrafiken trafikerar ca 30 fordon gatan under férmiddagens mest trafikerade timme.

Samtliga lokalgator i bostadsomradena har 30 km/h som hastighetsgrans. Rénnbyvagen fram till
planomradet har 60 km/h som hastighetsgrans, dar den blir 30-vag. Ronnbyvagen ar forhallandevis bred och
rak och har inga farthinder. | dialogen som kommunen genomférde tidigare under detaljplaneprocessen
klagar ett flertal personer dver hastighetsévertradelser.

3 Ingangsvarden: Vasterds kommun, i huvudortens ytteromraden, 71 villor med 176 boende, 3 resor per
person och dygn, 60% bilandel, samakningsfaktor 1,37, 15% nyttotrafik.

4 Antal resor per person och dygn for boende i Vasteras kommun: 2,9

5 Andelen bilresor som férare for boende i Ronnby-Gryta: 54 procent
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Dessutom kritiseras att parkerade bilar langs vagen begransar framkomligheten.® Det finns inga markerade
parkeringsplatser p& Ronnbyvagen, men inte heller parkeringsforbud. Som lokalgata inom tatort ar det darfor
lagligt att parkera langs med vagen om réatt avstand halls till korsningar och infarter.
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Figur 8: Karta 6ver vagnatet med hastighetsgranser enligt NVDB. Rod markering visar planomradet.

Vid planomradets vastra kant ligger en grusvag som nyttjas av jordbruks- och skogsbruksmaskiner samt av
friluftsintresserade, tex som mountainbikespar. Grusvagen ar avsparrat for allman motortrafik med bom efter
nagra meter. Innanfér bommen finns plats for ca tva parkerade bilar. Ca 50 meter uppfor grusvagen finns
dessutom en liten grusplan. Enligt Trafikverkets nationella vagdatabas har vagen 50 km/h som
hastighetsgrans, men bruksmaskinerna lar kdra saktare i verkligheten.

6 https://www.vasteras.se/bygga-bo-och-miljo/lkommunens-planarbete/pagaende-planer/dp1995.html
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3 PLANERAD EXPLOATERING OCH EFFEKTER

Syftet med detaljplanen ar att méjliggora att bygga en férskola med fyra avdelningar. Férskolan planeras ha
plats for 72 st barn och ca 15 st personal. Férskolan ska byggas efter samma modell som flera andra
forskolor i Vasteras (bl.a. Skallbergets och Brandthovda forskola).

Enligt utredningens kannedom planeras inga andra forandringar i naromradet, férutom att det finns planer for
en ny cykelbana langs med Rénnbyvagen. For detta ska en 3,5 meter bred remsa langs med Rénnbyvégen
lamnas fritt fran bebyggelse.

3.1 TRAFIKALSTRING

Planforslaget kommer innebara 6kade trafikfloden i omradet. For att uppskatta tillkommande trafik och
bedoéma eventuellt paverkan pa kringliggande végar har trafikalstringen beréknats i tva steg. Forst anvandes
Trafikverkets alstringsverktyg som utgér ifr&n typegenskaper for omradet och antal elever. | nasta steg
gjordes en rimlighetsbedémning och alstringsberékningen anpassades utifran resvanundersokningar och
uppgifter for den befintliga férskolan i centrala Rénnby.

Trafikverkets alstringsverktyg

Berakningen har baserats pad markanvandning forskola med 72 elever och lokaliseringsforutsattningarna
Vasteras kommun och i huvudortens ytteromrade. Enligt Trafikverkets alstringsverktyg kommer forskolan
alstra ca 191 fordonsrorelser per dygn (ADT) utan nyttotrafik. Verktyget antar 6,5 resor per elev och dygn, att
55 procent av resorna sker med bil och en samakningsfaktor pa 1,37. Verktyget betonar ocksa att
osakerheten for forskolors alstringsresultat ar hégre an for exempelvis bostader.

Egen alstringsberéakning

For att kunna beddma trafiken som alstras fran forskolan ar det viktigt att veta hur stor andel bilresor som
kommer ske. Trafikverkets alstringsverktyg antar en forhallandevis lag andel bilresor pa 55 procent. Enligt
den nationella resvaneundersdkningen 2016 ar andelen bilresor for boende i R6nnby-Gryta ca 64 procent.
Detta avser dock alla resor, inte specifikt &rendet att hdmta/lamna barn, eftersom utredningen inte har
tillgang till uppgifter om fardmedelsfordelningen pa arendeniva. For att fa en uppfattning om hur
fardmedelsfordelningen for resor till en forskola forhaller sig till fardmedelsférdelningen for alla researenden
anvandes Region Skanes senaste resvaneunderstkning som jamforelse.” | RVU Skane 2018 &r andelen
bilresor for arendet hamta/lamna barn eller hamta/lamna/skjutsa andra &n barn tydligt hégre (70 procent) &n
andelen bilresor for alla typer av resor (53 procent). Det bedéms darfér som sannolikt att Trafikverkets
alstringsverktyg underskattar andelen personbilsrérelser.

En annan metod &r att basera berakningen pa uppgifter for den befintliga forskolan i centrala Ronnby. Det
fanns tyvarr ingen data eller uppskattning av fardmedelsfordelningen vid forskolan, men det uppskattas att
ca 75 procent av eleverna bor i naromradet, varav manga gar till forskolan, medan resterande 25 procent bor
langre ifran. Eftersom den befintliga forskolan ligger centralt i Ronnby medan den nya forskolan kommer
ligga vid utkanten av omradet antas en lite lagre andel elever i naromradet, uppskattningsvis ca tva
tredjedelar. Om det dessutom antas att alla som bor langre ifran skjutsas med bil (ca 33 procent) och halften
av de som bor i naromradet ocksa gor det (33 procent) skulle andelen bilresor ligga pa ca 66 procent. Det
ska betonas att detta ar mycket osakra siffror som baseras pa manga antaganden. | denna utredning ar det
svart att bedéma andelen bilresor och darmed forskolans trafikalstring pa grund av bristen pa underlag.

Om det antas samma samakningsfaktor (1,37 personer per bil) och samma antal resor per elev och dygn
(6,5) som i Trafikverkets alstringsverktyg resulterar detta i en total dygnstrafik pd ca 226 fordonsrorelser
(ADT) utan nyttotrafik. Fér att bedéma alstringens rimlighet gjordes &ven en egen berakning, se nedan.

7 https://utveckling.skane.se/publikationer/regional-utveckling/resvaneundersokning-i-skane/
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Forskolan planeras ha plats for 72 st barn och ca 15 st personal. Det antas att 66 procent av barnen skjutsas
till forskolan med bil samt att 54 procent av personalen anvander bilen som fardmedel till férskolan.® Det
antas aven att halften av barnen har ett syskon som gar pa samma forskola. Om det dessutom antas att de
barn som har syskon endast aker tva barn i varje bil innebar detta att antalet resor ska multipliceras med
0,75 (samakningsfaktor).

Tabell 1: Alstringsberékning for planerad forskola.

Alstring forskola Antal Andel resande Samakningsfaktor = Antal Alstrade
med bil fordonsrorelser fordonsrorelser
per person och per dygn
dygn
Elever 72 66 % 0,75 4 143
Personal 15 54 % 1 2 16

Nedan foljer ett exempel pa hur trafikalstringsberakningen genomfordes. Den forsta berakningen ar for
familjernas resa till och fran férskolan och den andra berakningen ar for férskolans personal.

72 x4 % 0,66 * 0,75 = 143 bilrorelser/dygn
15 % 2 x 0,54 = 16 bilroresler/dygn
Detta resulterar i en total dygnstrafik pa 159 fordon per dygn utan nyttotrafik.

De olika metoderna beraknar foljaktligen en trafikalstring mellan 159 och 226 fordon per dygn. Eftersom
manga ingangsvarden och antaganden &r osékra och for att ha marginal bedéms att alstringen kan ligga
nagonstans runt 200 fordonsrorelser per dygn. Som alla alstringsberakningar utgoér denna enbart en grov
uppskattning. Trafikmangden som férskolan kommer generera kan i verkligheten vara lagre eller hogre.

Trafik under maxtimmen

Det antas att halften av dessa resor sker p& morgonen nar foraldrar lamnar barn och personal kommer till
arbetet och halften pa eftermiddagen nar foraldrar hamtar barnen och personal aker hem. Den
dimensionerade maxtimmen antas vara under morgonen mellan kl. 07:00-08:00. Vidare antas det att ca 70
procent av resorna under morgonen sker under den dimensionerande maxtimmen, vilket ar ett
standardvarde som brukar anvandas vid denna typ av berdkningar. Fdljande berékning berdknar antalet
fordonsrorelser under den dimensionerande maxtimmen.

200/ 2% 0,7 =70 bilrorelser

For att fa fram den totala framtida trafikmangden p& Ronnbyvéagen maste den befintliga trafiken till och fran
bostadsomrédet adderas till detta. Enligt alstringsberéakningen ovan i kapitel 2.4 bedéms trafikmangden i
nulaget ligga nagonstans runt 300 fordonsrorelser per dygn och 30 fordon under formiddagens mest
trafikerade timme. Maxtimmen antas vara samma for bade forskolans och bostadsomradets trafik, mellan kl.
07:00-08:00 pa morgonen. Totalt resulterar detta i en trafikméangd pa ca 100 fordonsrorelser under
maxtimmen efter att forskolan har byggts, vilket motsvarar ca en tredubbling jamfort med idag.

Ingen upprakning av trafikmangderna till ar 2040 bedomdes nodvandigt, eftersom de berdrda vagarna bara
har en lokal funktion och ingen genomfartstrafik. Inga relevanta &ndringar férvantas i mangden trafik som
den befintliga villabebyggelsen alstrar. Ifall ny bebyggelse blir aktuell sa hanteras dess trafikpaverkan i
tillhérande planprocess.

3.2 EFFEKTER

En oversiktlig bedomning av exploateringens paverkan pa vagnatet har gjorts som underlag for
trafiklosningen och atgarderna som foreslas i kapitel 4.

8 66 procent enligt ovan; 54 procent &r andelen bilresor som forare i Rénnby-Gryta enligt den nationella
resvaneundersodkningen 2016.
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Kapacitet: Ronnbyvagen beddms ha tillracklig god kapacitet for den tillkommande trafiken.
Kapacitetsproblem brukar uppsté framst i korsningar. Aven den narmast berérda korsningen
Roénnbyvagen/Slaggkastargatan bedoms ha tillrackligt god standard for att kunna hantera den tillkommande
trafiken. Inga kapacitetsberakningar for korsningar beddéms vara nédvandigt.

Buller: Inom utredningen nyttjades Boverket/SKLs® metod for att gora dversiktliga bedémningar av
vagtrafikbuller. Metoden lampar sig till att dversiktligt bedoma ekvivalenta (genomsnittliga) bullernivaer fran
vagtrafik vid bostader om 1 till 5 vaningar. For att kunna avlasa ljudnivan behévs uppgifter om

+ trafikméngd (antal fordon per dygn) = ca 300 ADT i nulage, ca 500 ADT efter exploateringen
« skyltad hastighet (km/h) = 60 km/h i nulége, foreslagen 30 km/h efter exploateringen
« avstand mellan vag och mottagare (meter) = minst 10 meter

Forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS 2015:216) innehaller riktvarden for bland annat
vagtrafikbuller. De riktvarden for ekvivalent ljudniva som galler for vagtrafik ar 55 dBA vid bostadsfasad, samt
hogst 50 dBA vid uteplats. Bade i nulaget och med exploateringen ligger de beraknade bullnivaerna tydligt
under dessa riktvarden. Bedomningen ar att det inte uppstar nagon bullerproblematik langs Rénnbyvagen.

Barriareffekt: Trafikverkets publikation Gangbar stad™® tillhandahaller samband for berékning av en gatas
barriareffekt, se Figur 9. | nulaget trafikeras Ronnbyvagen vid planomradet av ca 30 fordon under
maxtimmen och har en skyltad hastighet pa 60 km/h. 60 km/h finns inte med i tabellen och det finns inga
hastighetsmatningar, men klagomalen i dialogen tyder pa att det forekommer viss fortkérning. Trots de laga
trafikfloden bedoms vagen darfor i nulaget till en mattlig barriar. Efter exploateringen berdknas Rénnbyvagen
trafikeras av ca 100 fordon under férmiddagens maxtimme. Med bibehallen skyltad hastighet skulle
barriareffekten 6ka namnvart. For att minska barridreffekten och ¢ka trafiksakerheten foreslas i kapitel 4
darfor en hastighetssankning till 30 km/h vid planomradet. Med detta skulle géra Rénnbyvagen dock
fortfarande vara en liten barriar for gaende.

Forskola finns inte med som malpunkt i tabellen, men den antas likna lagstadieskola vad géller behov av
minskade barriarer. Ronnbyvéagen bér minskas minst till en obetydlig barriar i samband med att férskolan
byggs, helst till ingen barriar alls. | Kapitel 4 rekommenderas darfor hastighetssakrade évergangsstallen vid
planomradet for att ta bort barriareffekten och oka trafiksakerheten.

<25 30 ingen

<100 30 obetydlig Storre lekplats
<300 50 Lagstadieskola
- - - Narbutik/kiosk
3{5)80800 §8 mattlig Busshaliplats
oberoende 70 Hogstadieskola
>800 50 stor Lokalt centrum

Figur 9: Bedomning av en gatas barriareffekt. Hamtad fran Trafikverkets publikation Gangbar stad (publ.nr 2021:191).

3.3 ANGORINGSKRAV

Det finns manga olika angodringsbehov som maste samsas runt férskolan. En valfungerande anslutning till
vagnatet kraver ytor for gdende (varav manga med barnvagn), cyklister (ibland med cykelvagn eller
l&dcykel), hamtning och lamning med bil, personalparkering for cyklar och bilar, sophamtning, leveranser,
samt friluftsintresserade och jordbruksmaskiner som ska kunna ta sig forbi forskolan. Mer detaljer foljer i
nasta kapitel dar ett I6sningsforslag presenteras som ska tillgodose de olika angdéringsbehoven.

9 Boverket/SKL, 2016: Hur mycket bullrar vagtrafiken?,
https://www.boverket.se/contentassets/6b694ed0a7504182850bff4528b4b28d/hur-mycket-bullrar-
vagtrafiken.pdf

10 Trafikverket, 2021: Gangbar stad - Att skapa néat for gaende, http://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1628868/FULLTEXTO1.pdf
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4  LOSNINGSFORSLAG

| detta avsnitt presenteras och motiveras utredningens trafikférslag. Féreslagen 16sning innefattar placering
av byggnader och trafikfunktioner pa tomten samt trafiksakerhetsatgarder i naromradet.
Planeringsforutsattningar var att anvanda en given hustyp, att sékerstélla god trafiksdkerhet och en
valfungerande anslutning till forskolan som tillgodoser alla angéringsbehov, samt att bevara naturvarden i
den man det ar mojligt och att tillata friluftsintresserade att passera omradet.

Arbetsprocessen utgick utifran kommunens grundidé med en ungeférlig placering av byggnaden och en
enkelriktad angoringsslinga framfér den. En l6sning togs fram som optimerades i flera skissomgangar i
samrad med kommunen. Den tankta utformningen och anslutningen utreddes ur ett séakerhetsperspektiv for
bade biltrafik och oskyddade trafikanter. Framtida trafikering och utformning av vagen intill planomradet
studerades tillsammans med placeringen av infarter, parkeringar och passager, vilka kontrollerades utifran
sikt och uppfattad trafiksituation. For att sakerstalla framkomligheten i planomradet genomférdes en
korsparsanalys.

Teckenforklaring: | \
— — — Fastighetsgrins \i
Planomradegrins . \
——=— Anvindningsgrins 7 \
Bef
Stoket o \
beh [ Sbanan
Medstinkl kantsten V
/ v
o/ Batgsrg \
/, e @ 3000 4, A
/] A
'
Samma hustyp som '_ /E_e! tradremsa bevaras
Shallberget Forskals P

—+
~-Samma sterlek
som Brandthovda
Férskolas mil jabad

Figur 10: Utredningens trafikforslag

Forskolebyggnaden placeras pa ett satt som maximerar bakgardens storlek samtidigt som den lamnar
tillrackligt med utrymme for alla trafikfunktioner som ska samsas mellan byggnaden och vagen.
Angoringsslingan med in- och utfart ar dimensionerat sa att sopbilen (LBn) kommer fram aven nar det star
fordon pa korttidsparkeringarna. Miljobod och parkering for rérelsehindrade placeras inom kravenligt avstand
till personalentrén. Barnvagnsforrad, cykel- och bilparkeringar placeras nara entréerna och med breda
gangytor runt omkring. Hela utformningen syftar pa att minimera antalet konfliktpunkter mellan motorfordon
och oskyddade trafikanter. Vid de nédvandiga korsningspunkterna sakerstélls laga hastigheter och goda
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siktforhallanden. | de féljande delkapitlen presenteras i mer detalj hur férslaget tillgodoser de olika
angdringsbehoven.

41 GANG
Rénnbyvagen
For att uppna god trafiksékerhet for de som gar till forskolan kravs tre atgéarder pa Ronnbyvéagen:

1) Hastighetsreglering: Rénnbyvagen i héjd med férskolan bér regleras till 30 km/h. Den befintliga 30-zonen
som borjar i hojd med planomradet bor utdkas sa att den istallet borjar minst 50 meter innan det foreslagna
vastra overgangsstallet. Rent praktisk kan de befintliga hastighetsskyltar enkelt flyttas ca 80 meter vasterut,
till exempel med tre belysningsstolpar.

Hastigheten ar avgorande bade for risken att det hander en trafikolycka och for hur allvarliga konsekvenser
olyckan far, vilket visualiseras i Trafikverkets kommunikationsmaterial i Figur 11. GCM-handboken kréaver att
hastigheten i korsningspunkter mellan motorfordon och oskyddade trafikanter dimensioneras utifran
manniskors talighet, vilket i de flesta fall betyder en hastighetssakring till 30 km/tim.1! Eftersom Ronnbyvagen
vaster om planomradet ar reglerad till 60 km/h och det verkar forekomma hastighetsévertradelser kravs en
stracka pa 50 meter sa att fordonen hinner bromsa in innan det upphdéjda 6vergangsstéllet. Som forklaring
kan namnas att ett fordon som kor i 60 km/h har en stoppstracka pa 45 meter.

Kollision

60) [
60 km/h vid kollision

(50) R
42 kmv/h vid kollision
9 krmvh vid kollision

Stoppstracka (m) 171 25 35

Stoppstracka 17 m Hinner ,r.:m],l;

Figur 11: Visualisering av hastighetens betydelse for bade stoppstrackan och skaderisken (Trafikverket, 2022, Hastighet och krockvald)

2) Hastighetssakrade 6vergangsstallen: Framfor forskolan bor tvd upphdjda évergangsstallen skapas for att
mojliggora for géende att na forskolan pa ett sakert satt. Upphojda genomgéende passager med ramper
rekommenderas och &r den losningen som brukar anvéandas i Vasterds om vagen inte trafikeras av bussar.
En fem meter bred plata varav tre meter markerat med zebrarander rekommenderas. Tva 6vergangsstallen
kravs, en Gster om infarten och en vaster om utfarten, sa att gdende nar forskolan fran bada hall utan att
behdva korsa angoringsslingan.

Overgangsstallen behovs for att ta bort barriareffekten framfor forskolan (se kapitel 3.2). Upphéjningen
behdvs for att sakerstalla god trafiksakerhet. Enligt Trafikverkets rapport Bygg om eller bygg nytt — Kapitel 6
Trafiksakerhet minskar ett upphojt 6vergangsstalle antalet personskador for gdende med ca 49 procent
enligt effekttabellen i Figur 12.12 SKRs Atgardskatalog for saker trafik i tatort uppger liknande effektsamband
och tillagger att anlaggande av upphdjt 6vergangsstélle bidrar till att minska antalet personskadeolyckor for
bade fotgangare och bilister.13 Orsakerna till olycksreduceringen &r att fler bilister foljer vajningsplikten an vid
vanliga dvergangsstallen och att bilisterna haller en lagre genomsnittshastighet (cirka 10-15 km/tim lagre).

11 SKR & Trafikverket, 2022: Mobilitet for gaende, cyklister och mopedister — En handbok med fokus pa
planering, utformning, underhall och uppféljning, s.128,
https://skr.se/download/18.7a95dc2f1818012627d4fbe8/1656418260070/Mobilitet-for-gaende-cyklister-och-
mopedister.pdf

12 Trafikverket, 2021: Bygg om eller bygg nytt — Kapitel 6 Trafiksékerhet,
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/Oebc841761f74f56b31c6eba59511bca/bygg-
om/kapitel_6_trafiksakerhet_ 2.pdf

13 Sveriges Kommuner och Landsting, 2009: Atgardskatalog for saker trafik i tatort, Tredje utdkade upplagan,
Atgard 7, Hastighetssakrad gc-dverfart/passage, s.26-27,
https://skr.se/download/18.5627773817e39e979ef9abdd/1643023708566/7345-209-0.pdf
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Hastighetsreduceringen gor att de foreslagna upphojda 6vergangsstallena ocksa minskar olycksrisken
mellan motorfordon vid planomradets infart och utfart.

Eftersom Rénnbyvagen &r den enda vagen in och ut ur omradet finns ingen forflyttningsrisk som skulle
kunna tka olycksskaderisken pa& andra stallen. Upphdjning eller gupp &r ocksa oproblematisk ur
kollektivtrafikens och raddningstjanstens synvinkel, eftersom det kor inga bussar pa strackan och den &r inte
heller del av utryckningsvagnatet.

Generellt ar goda siktforhallanden viktiga for sakerheten. Enligt GCM-handboken bor gatans utformning
stddja att parkerade och eventuella felparkerade bilar inte skymmer sikten. Parkerade bilar i anslutning till en
passage ska placeras minst 10 meter fran passagen.4 Risken att personbilar korttidsparkerar i anslutning till
passagerna bedéms som liten, eftersom det finns enklare platser narmare férskolan for det (se avsnitt 4.3
nedan). Utifran Google Street View och Eniro upptécktes dessutom inga storre problem for siktforhallanden
vid passagernas tankta placeringar.

Trafiksdkerhetseffekt, personskada %
Gaende

Overgangsstille (endast markering) +28
Signalreglering av dvergangsstille pa stracka mellan korsningar -12
Signalreglering med blandfas fér gaende +8
Signalreglering med separat fas for gaende -29
Upphdjt dvergangsstalle 49
Refug i évergangsstalle -18
Utbyggnad av klackar -5

Tabell 6-51 Effekt av olika dtgdrder vid gdngpassager
+ betyder okat antal olyckor, — betyder forviantad olycksreduktion.

Figur 12 (hoger): Effekt av olika atgarder vid gangpassager pa antalet personskador (Trafikverket, 2021: Bygg om eller bygg nytt —
Kapitel 6 Trafiksékerhet, s.99)

3) Forlangd gangbana: Den befintliga gangbanan pa soédra sidan Ronnbyvagen bor forlangas vasterut med
ca 60 meter. Syftet med detta &r att ansluta gangbanan till det nya vastliga évergangsstallet och till en
befintlig upptrampat stig som loper fran Ronnbyvéagen till Stafettgatan. Den informella stigen behélls som den
ar och uppfyller en viktig funktion for boende pa Stafettgatan att ta sig till gronomradet (och i framtiden &ven
forskolan). En bredd pa 3 meter rekommenderas for den nybyggda delen av gdngbanan for att uppna god
framkomlighet.

Mindre atgarder: Gangbanan pé sodra sidan Ronnbyvagen ar delvis dvervaxt enligt Google Street views
bildinsamling i november 2022. Om situationen kvarstar borde det atgardas sa att ingen trangs ut pa
korbanan. Utifran underlagen som var tillgangliga for denna utredning bedéms inga andra atgarder i
naromradet som nodvandiga. Det finns gangbanor pa bada sidor pa alla bostadsgator, &ven om de ar smala,
och gatorna har laga trafikfloden. GC-vagar binder ihop gatorna. Om de tre foreslagna atgarderna genomfors
kommer gaende darmed fa majlighet att ta sig till forskolan pa ett séakert och gent satt.

Ganganslutning pa tomten

Pa forskolans tomt fors gangbanan pa utsidan av infarten och utfarten sa att gaende inte behéver korsa
kérbanan for att komma fram till férskolan. Detta minimerar potentiella konflikter. Det finns breda gangytor for
att sakerstalla god framkomlighet och trafiksakerhet aven vid lamningstid nar manga kliver in och ut ur bilar
och manga barnvagnar och cykelvagnar eller Iadcyklar ror sig samtidigt. GAngytan ar minst 3 meter bred pa
alla stallen utom ett dér den &r 2,5 meter bred. Kantsten langs angoringsslingan rekommenderas starkt for
att oka trafiksdkerheten och tryggheten. Det finns tre grindar och flera entréer s att féraldrar med sina barn
kan sprida ut sig lite och det blir mindre trdngt pa varje stélle.

Vaderskyddad barn- och cykelvagnsparkering som ger méjlighet att I&sa fast vagnarna 6ver dagen
rekommenderas av Boverket for férskolor.'> Parkering med tak fér sex vagnar placeras vid byggnadens

14 SKR & Trafikverket, 2022: Mobilitet for gdende, cyklister och mopedister, s.128
15 https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-livsmiljo/arbetssatt/skolors-
miljo/byggnaden-och-utemiljon/utemiljons-struktur/entre-och-parkering/
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oOstliga kortsida nara grind och entré. Om antalet platser mot férvantan inte racker kan
cykelparkeringsplatserna bredvid anvandas for att atminstone kunna lasa fast vagnarna.

En mdojlig konfliktpunkt &r infarten till personalparkeringen, aven om det handlar om fa bilar och personalen
oftast kor in och ut vid andra tider an barnen lamnas eller hamtas. Har kan det vara lampligt att tydliggora
genom markbelaggning eller markering att ytan anvands av bade gaende och motorfordon for att 6ka
uppmarksamheten.

4.2 CYKEL

De tre foreslagna atgarderna p& Ronnbyvagen kravs dven for att oka trafiksakerheten for de som cyklar till
forskolan. Korsningen Ronnbyvagen/Hojdhoppargatan ar den mest kritiska punkten pa cykelrutterna. De
flesta cyklister kommer anvanda Héjdhoppargatan och passera korsningen Rénnbyvagen/Hoéjdhoppargatan
for att komma till forskolan. Utan atgarderna finns tydliga trafiksékerhetsrisker vid korsningen, speciellt
eftersom det kan forekomma ovana cyklister i form av aldre férskolebarn som cyklar med sina foéraldrar. Den
upplevda tryggheten maste vara hog sa att inte de avskréackas fran att cykla. Den 6stliga upphdjda passagen
kommer skapa ett sékert satt att korsa Ronnbyvagen for cyklister. Den sénkta fordonshastigheten med hjalp
av 30-zonen och upphajningarna kommer dessutom gora det sakrare att cykla i blandtrafik pa
Hoéjdhoppargatan och Rénnbyvagen dster om planomradet.

Pa forskolans tomt forvantas cyklister leda sina cyklar till cykelparkeringarna. Flera olika vagar ar tankbara
for overgangen till gangytan. Cyklister kan antingen redan leda sina cyklar 6ver 6vergangsstéllet och sedan
helt enkelt fortsatta. Eller sé cyklar de i blandtrafik pa Ronnbyvagen, kliver av vid ett av évergangsstallena
dar upphojningen skapar en 6vergang till gangytan utan nivaskillnad och leder cykeln sista biten. Vissa
cyklister kommer méjligtvis cykla in pa infarten, upp dar kantstenen ar nollat fér sophamtningen och hela
vagen fram till den 6stliga cykelparkeringen; alternativt upp dar kantstenen ar nollat bredvid
personalparkeringen hela vagen fram till den vastliga cykelparkeringen. Bada rutter ar problematiska,
eftersom de skapar potentiella konfliktpunkter med gaende eller motorfordon i angéringsslingan. De ar dock
svart att undvika, eftersom kantstenen maste nollas pa bada stallen fér sophamtningens respektive jord- och
skogsbruksmaskiners behov.

En 3,5 meter bred remsa pa Ronnbyvagens norra kant har reserverats som mdjlig placering av en GC-bana
som det finns planer for. En sddan GC-bana skulle forbattra forskolans anslutning till GC-natet, men &aven
andra hur gaende och cyklister ror sig i planomradet. Nar GC-banan utreds borde darfor ocksa utredas vilka
mojliga &ndringar vid forskolan som behdvs for att sékerstélla god trafiksékerhet, bland annat vid in- och
utfarten.

Cykelparkering

Enligt Vasteras parkeringsriktlinjer (zon 4) och erfarenhet fran liknande férskolor i kommunen kravs minst 20
parkeringsplatser for cykel. Enligt Boverket ar cykelparkeringsbehovet vid forskolor nagot lagre &n vid skolor
men behdover finnas for personal, forskolebarn som sjalva cyklar till férskolan och for foraldrar som lamnar
eller hamtar sina barn.6

| utformningsfdrslaget finns totalt 23 cykelparkeringsplatser for foréldrar och forskolebarn. 18 platser ar
samlade vid byggnadens Ostliga entré och grind. 5 platser placeras vid den vastliga grinden. Cykelparkering
vid bada grindar ar viktig for att det ska fungera smidigt att lamna och hamta barn. En stor andel av platserna
kan foérvantas nyttjas som hamta-lamna-platser som inte anvands under dagen, utan dar foraldrar parkerar
sina cyklar en kort stund medan de hamtar eller lamnar sina barn. Utbver det kan vissa aldre barns
barncyklar forvantas parkeras dar. Cykelparkeringsytorna borde dimensionerade s& att dven ladcyklar och
cyklar med cykelvagn far plats. Bland de Gstliga platserna rekommenderas darfor ndgra platser anlaggas
som rymmer ladcyklar eller cykelvagnar.

16 https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/arkitektur-och-gestaltad-livsmiljo/arbetssatt/skolors-
miljo/byggnaden-och-utemiljon/utemiljons-struktur/entre-och-parkering/
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Utformningsforslaget inkluderar &ven 6 vaderskyddade parkeringsplatser for personalens cyklar. Ett
cykelforrdd med tak ar placerat till 6ster dar de flesta cykelparkeringar ar samlade, bredvid miljobodet.

Cykelparkeringarna ar placerade sa att det finns gott om gangutrymme mellan de och andra objekt sdsom
angoringsslingan. Minst 3 meter planerades pa alla stéllen for att undvika konflikter &ven nar en ladcykel
parkeras pa ena sidan och en bildérr 6ppnas pa andra sidan.

4.3 HAMTNING OCH LAMNING MED BIL

En majoritet av fordldrarna prognosticeras hamta och lamna sina barn med bil. Fem korttidsparkeringar for
detta &ndamal placeras framfor byggnaden. Antalet platser &r ett resultat av vad som ryms i
angodringsslingan utan att blockera andra trafikfunktioner eller minska forskolans bakgard och naturvéarden
orimligt mycket. Losningen realiserar en direkt vag fran platserna till forskolans grindar och entréer utan att
behdva korsa en kdrbana. Detta for att sékerstalla hog trafiksakerhet.

Antalet korttidsparkeringar bedoms som ganska liten sa att det finns en viss risk att fler bilar forsoker stanna
samtidigt vid vissa tidpunkter pa morgonen. Enligt alstringsberéakningen ska ca 35 bilar angéra forskolan for
lamning under maxtimmen. Ifall fler an fem fordon korttidsparkerar samtidigt bedéms det som mest sannolikt
att de gor det i den 6Gstliga delen av angdéringsslingan vid sopbilens uppstéllningsplats. En sadan situation ar
inte optimal men bedoms som relativt oproblematisk ur trafiksakerhets- och framkomlighetssynvinkel s&
lange ingen samtidigt behover kora in till PRH-platsen eller hdmta sopor. Om fordonen stannar nara
kantstenen ryms ca tre personbilar utan att de blockerar infarten. Precis som for korttidsparkeringarna finns
dessutom en direkt vag darifran till férskolans grindar utan att behova korsa en korbana. Om det daremot
finns personal med rorelsehinder eller om sophamtning ska ske samtidigt bedéms en sadan situation som
mer problematiskt och behover atgardas, exempelvis genom tydlig information till foraldrarna och
markeringar i den delen av angéringsslingan.

Risken beddms inte som stor, men det kan aven handa att enstaka bilar férsdker korttidsparkera langs med
Ronnbyvagens norra kant mellan infart och utfart fér [Amning eller hdmtning. Detta skulle orsaka en osaker
trafiksituation eftersom barnen behdver korsa angoringsslingan darifran. Att reglera strackan med
parkeringsforbud skulle kunna férebygga situationen.

4.4 BILPARKERING FOR ANSTALLDA

Enligt Vasteras parkeringsriktlinjer (zon 4) och erfarenhet fran liknande forskolor i kommunen kravs 8
bilparkeringsplatser for anstéllda samt en parkeringsplats for rorelsehindrade. PRH-platsen ska enligt PBL
kunna ordnas inom 25 meter fran entré.

Personalparkeringen placeras vaster om byggnaden. Den stora fordelen med denna placering ar att ytan
kan samnyttjas med friluftsintresserade. Dessa kan anvanda parkeringen utanfor férskolans dppettider, det
vill saga pa kvallar och helger. Ett staket skiljer parkeringen fran forskolans gard och kantstenen nollas vid
dess infart. En kérsparsanalys har genomforts for att sakerstalla personbilars framkomlighet till och fran
parkeringen (se bilaga).

En parkeringsplats for rérelsehindrade placeras sydost om byggnaden bredvid miljdbodet. Personalentrén
nas inom 25 meter pa en bred gangyta utan hojdskillnader. Kantstenen nollas bredvid for att underlatta
parkering.

45 SOPHAMTNING OCH LEVERANSER

Det finns tvd huvudsakliga funktioner att ta hansyn till vad galler godstrafik: avfallshantering och
(mat)leveranser.

Miljoboden med soporna placeras langst 6sterut pd tomten, vid infarten. For att underlétta sophanteringen
nollas kantstenen bredvid och en tre meter bred gangyta utan nivaskillnader skapas mellan miljobod och
angdringsslinga. Sophamningsfordon behdver en egen, separat yta dar den kan std utan att blockera andra
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trafikfunktioner. Sopbilens uppstéliningsplats ar i angéringsslingans 6stliga del, parallellt med Rénnbyvéagen.
Det ar ocksa sopbilen som ar det storsta och darmed dimensionerande fordonet for angéringsslingan. For att
sakerstélla sopbilens framkomlighet upprattades kérspar med en stor lasthil (LBn), enligt krav fran Vafab
Miljo, eftersom det kdrs med baklastare i Ronnby. For att minimera stérningen for leveransfordon och
personbilar som vill angdra forskolan samtidigt som sophdmningsfordonet stannar kontrollerades aven med
korspar for mindre lastbilar (Los) och personbilar (P) i tidigare skissomgangar.

Mat- och varuleveranser kan dela ytan med hamta-lamna-platserna, eftersom det inte sker samtidigt.
Tillagningskék med varumottagningen ar lokaliserat i mitten av byggnaden. Leveransfordon ar téankt att
stanna pa den véstligaste korttidsparkeringsplats som ligger bara ca 14 meter fran varumottagningen.
Bakom p-platsen nollas kantstenen sa att leveranserna enkelt kan rullas dit.

4.6 FRILUFTSLIV OCH NATURVARDEN

En viktig planeringsférutséattning var att aven i fortsattningen majliggoéra for friluftsintresserade att passera
planomradet. Losningsforslaget gor det i framtiden till och med enklare for de att na gronomradet.
Overgangsstallena och den forlangda gangbanan gor det enklare att korsa Ronnbyvéagen. Delar av
grusvagen flyttas nagra meter vasterut for att skapa plats for forskolans bakgard, men en sammanhangande
vag bibehalls som uppfyller samma funktion som i nulaget. Och férskolans atta parkeringsplatser kan i
framtiden anvandas av friluftsintresserade pa kvallar och helger, vilket gor gronomradet mer tillgangligt med
bil an i nulaget dar det bara finns tva inofficiella parkeringsplatser vid grusvagen.

Grusvagen nyttjas aven av jordbruks- och skogsbruksmaskiner. Fér att mojliggora detta aven i fortsattningen
borde GC-banan som ansluter till grusvagen skyltas som GC-bana med undantag for fordon med tillstand.
Dessutom maste den byggas s& att den tal tunga bruksfordon. Den befintliga bommen pa grusvagen flyttas
till norr om vastra grinden dar en ny asfalterad GC-bana ansluter till den befintliga grusplanen. Detta for att
mojliggora att obehindrat ga till grinden, men att fortsatt hindra allméan trafik fran att kora in pa grusvagen.

Dessutom var det ett mal att bevara naturvarden pa tomten i den man det ar majligt. Som viktigaste
naturvarden identifierade en naturvardesinventering trdden mot Roénnbyvagen och enarna i grdnsen mot
akern. Losningsforslaget lyckades bevara en fyra meter bred remsa natur mellan den reserverade ytan for
en framtida GC-bana langs med Ronnbyvéagen och forskolans angoringsslinga samt en tv& meter bred
remsa med enar vid dstra kanten.
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VI AR WSP

WSP ar en av varldens ledande radgivare och konsultbolag inom samhallsutveckling. Med cirka 55 000
medarbetare i 6ver 40 lander samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidssakra varlden.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa ldsningar for en mansklig, trygg och véalfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljé, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.
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