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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

Vasterds stad har paborjat arbete med detaljplanlaggning i omradet Ht')okésen — Detaljplan for del av
Alvesta 1:9 och 3:270 m.fl. Omradet ligger utmed norra sidan av Asenlundsvagen, cirka 7 km
fagelvdgen norr om Vasterds centrum. Omrédet angrénsar dven till jarnvégen som |dper mellan

Vasteras och Sala.

Tillberga

Planomrédet
()

Hdékasen

Irsta

Vasteras

Figur 1. Oversikts- och tatortskarta. Figur fran Vasteras samlingskarta, kompletterad av Sigma Civil.
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Figur 2. Planomradets ungeféarliga gréans. Figur fran Vésteras stad, kompletterad av Sigma Civil.
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1.2 SYFTE OCH MAL

Syftet med detaljplanen, formulerat av Vasterds stad, ar att mdjliggdra for ny bostadshebyggelse
inom del av Alvesta 1:9 och Alvesta 3:270 och for en ny forskola inom del av Alvesta 3:270.

Syftet med trafikutredningen, formulerat av Sigma Civil, dr att utreda hur en framtida exploatering i
detaljplanen for Hokasen kan tillgangliggoras genom en ny infartsvdag samt hur en eller tva nya GC-
passager kan anordnas dver Asenlundsvégen. Malet med utredningen ar att den ska kunna utgdra
ett tillrackligt underlag for framtida detaljprojektering av vég, gator samt GC-banor och gangbanor
inom planen. Trafikutredningen ska sadkerstélla att man inom detaljplanen tillgodoser trafiksdkerhet
och tillganglighet for alla trafikanter. Dartill skall det sdkerstéllas att avfallshantering for omradet
kan tillgodoses, liksom leveranser till férskolan.
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OMFATTNING, FORUTSATTNINGAR OCH GENOMFORANDE

Sigma Civil har fatt i uppdrag av Vésteras stad att genomftra en trafikutredning for detaljplanen. |
uppdraget ingdr i huvudsak tva delar — utredning for planomradet inklusive dokumentation i rapport,
samt utformningsforslag for 6verenskomna delar.

Uppdragets omfattning och férutsattningar sammanfattas enligt foljande:

Utredning av lage for en eller tva trafiksékra anslutningar till omradet frén Asenlundsvégen.
GC-vég ska finnas hela vagen mellan detaljplanen och Hokasenskolan, vilket forutsatter
sakra GC-passager 6ver Asenlundsvagen.

Det antas att ny GC-vdg anlaggs utmed Asenlundsvagen.

Omradet har bitvis en topografi som férutsatter ndrmare studier av lutningar pa nya vagar.
Forslag pa lampliga gatusektioner behdver tas fram inom planen.

Forskolans placering &r en viktig frdga att studera tidigt i uppdraget, den hanger dven ihop
med ny bebyggelse

En 6versiktlig trafikanalys med avseende pa fléden gors, dar nuvarande fléden redovisas
utifrdn métningar och tillkommande prognosticerad trafik frdn planen och ev. dvrig
exploatering berdknas Gversiktligt.

Genomférandet av utredningen innebér att skissande i plan och 3D gors i samverkan med konsult
inom landskap (Topia). Skissandet gérs parallellt med utredningen.

Forslaget som tas fram inom utredningen skall konsekvensbeddmas utifran trafikala aspekter sdsom
sakerhet, tillganglighet och framkomlighet. Uppdragets resultat ska i man av méjlighet dven beddmas

utifrdn hallbarhetsaspekt med avseende pa hur trafikfrgor i planen svarar mot FN:s globala mal
gallande hallbarhet.

Fyrstegsprincipen enligt Trafikverket ar végledande i utredningen dar s bedéms mojligt.

Atga’rder som kan Atgérder som Begrénsad Stérre
paverka behovet medfor ett mer ombyggnad/ ombyggnads-
av transporter och effektivt forbattring. atgarder och/eller
resor samt valet utnyttjande av nyinvesteringar.
av transportséatt. den befintliga
infrastrukturen.

Figur 3. Fyrstegsprincipen.
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2 VAGLEDANDE HANDLINGAR

Vdgledande for denna trafikutredning &r foljande handlingar.

2.1 TRAFIKPLAN 2026

Vasterds trafikplan 2026, antagen av kommunfullméktige 8 maj 2014 (Vasterds, 2014), &r en
vagledande handling for denna utredning.

Planen anger bland annat ett Gvergripande mal avseende fardmedelsférdelning i kommunen i ett
tidsintervall fran ett tidigare nuldge (2011) till &r 2026:

Malet &r att resandet med cykel Gkar med 20 % per invédnare och resandet med kollektivtrafik Gkar
med 70 % per invanare fram till 2026, medan antalet bilresor per invdnare minskar med 15 %.

Antal resor per person

1 I
e

Bil MIBuss = Cykel M Gang

Figur 4. Mal om forandrad fardmedelsfordelning i kommunen (figur fran Trafikplan 2026).

For att nd malet sa krévs bade forbattrade forutsattningar i den bebyggda miljon och knutet till detta
aven en forandring i vanor och beteende gallande resor. Planen pekar darfor ut ett antal strategier
som kommunen ska arbeta med, hér citerade i korthet:

e Strategi 1: Attraktiv regionstad

e Strategi 2: Bygg staden inat

e Strategi 3: City — motesplats for alla

e Strategi 4: Kulturarv och utveckling i samklang

e Strategi b: Livskraftig landsbygd med starka serviceorter

e Strategi 6: Enkelt att g& och cykla

e Strategi 7: Kollektivtrafiken som ryggrad

e Strategi 8: Tillgdnglighet pa lika villkor

e Strategi 9: Trygghet och trafiksdkerhet

e Strategi 10: Minskad miljo- och klimatpaverkan frén trafiken

Strategierna 6-10 bedoms vara de som ar mest tillampliga utifrn geografiska och 6vriga planméassiga
forutsattningar for detaljplanen i Hokasen. Dar sa ar mdjligt kommer aspekter ur dessa strategier att
vara vagledande i arbetet med denna utredning.

Sigma Civil AB
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2.2 VAGARS OCH GATORS UTFORMNING (VGU)

Vasterds stad saknar i nuldget en egen teknisk handbok fér utformning av vdg och gatumiljder.
Tekniska forutsattningar for utformning hamtas darfor frdn Vagars och gators utformning, VGU
(Trafikverket, Rad - VGU, Vagar och gators utformning, Publikation 2020:031, 2020g), (Trafikverket,
Krav - VGU, Végars och gators utformning, Publikationsnummer 2020:029., 2020c). VGU ska alltid
anvandas vid utredning och utformning pa Trafikverket védgar, och kan dven anvéandas for kommuner.

Vid behov kan &ven andra tekniska handlingar anvéndas som komplement.
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3 NULAGESBESKRIVNING

| féljande kapitel beskrivs dvergripande nulédget kring detaljplanen utifrén berérda transportslag och
resulterande restidskvoter till ndgra malpunkter.

3.1 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Néatet for gang- och cykeltrafik (GC) kring planomradet och kopplingen till Vésteras C redovisas i
foljande kartbilder.
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Figur 5. Cykelvagar i Vasteras-Hokasen (fran Vasteras cykelkarta, kompletterad av Sigma Civil).
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Som kartorna visar finns det ett sammanhangande huvudcykelstrak med véagvisning som stracker sig
nastan dnda fran planomradet och hela végen till Vasteras C. Det finns ddrmed goda forutsattningar
att med mindre kompletteringar i GC-n&tet ndrmast planomradet knyta detsamma med det befintliga

GC-natet.
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3.2 KOLLEKTIVTRAFIK
Den kollektivtrafik som finns i ndrheten av planomradet begransas till en busslinje, 21, som passerar
hallplatsen Alvestavdgen beldgen pa vdgen med samma namn, strax séder om korsningen med

Asenlundsvégen.
Buss 21 avgar varje kvart till Vasterds C under de mest trafikerade timmarna pa vardagar och med

halvtimmestrafik under helger. Detta ger en relativt god serviceniva dé bussen behévs som mest.
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Figur 7. Hallplatser i narheten av planomradet.
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FORDONSTRAFIK

Detaljplaneomradet har ett gynnsamt |&ge for biltrafik med planerad koppling till Asenlundsvégen
som i sin tur ansluter till vég 56 / Bergslagsvdgen mot Vasteras och E18, eller mot Sala.

Trafikmangder . .
P& vég 56 forbi korsningen med Asenlundsvdgen var trafikmangderna (drsmedeldygnstrafik, ADT) vid

den senaste matningen ar 2018 cirka 13 700 fordon/dygn.

P4 Asenlundsvégen finns endast en matning utftjord i oktober &r 2017 strax utanfor kartbilden nedan
i sydost. D& uppmattes cirka 2 400 fordon/dygn (ADT) varav 4,5% tung trafik.

En matning ndgot ndrmare planomradet, fast pd Badelundavégen, gjordes dven i september 2020.
Vid det laget har sannolikt dven en effekt av Covid-19 inneburit att métningeneger nagot lagre siffror
an tidigare. Méatningen pa denna vdg uppgick da till cirka 1 400 fordon/dygn (ADT).

Utifran dessa siffror gar det inte att exakt séga nagot om trafikflodet pa Asenlundsvagen utmed

planomradet, det vill sdga mellan Badelundavagen och Alvestavdgen, da svéngrelationer i korsningen

/-°\senIundsvégen-BadeIundavégen hade behovt vara kdnda. Det skulle dock kunna vara ett rimligt
antagande utifrn sannolika kérmonster och malpunkter att det successivt sker ett tillskott av trafik
nar Asenlundsvagen foljs at nordvast. Efter matpunkten tillkommer det troligen trafik fran omradena
kring Skoldmyrvdgen och Larslundsvdgen (sydost utanfér kartbild nedan), samt Badelundavagen.
Detta eftersom en stor del av trafiken beddms ha vdg 56 och fortsatta resor som mal. Utifrén detta
resonemang beddms Asenlundsvégen utmed planomradet kunna ha en trafikméngd om cirka 3000

fordon/dygn, mycket grovt réknat.

Planomradet N
Nyborg

§ °
g
8
& :
g T %,
2 )l B o2 Halvagar f esberg
. 5 0%%
7
S %55 1 4004/d
137001/d | o8 A0ehdavigen@ :
o l \g’ : 7 (B %
4§ Hokasen o LB G| 200t

Figur 8. Uppmatta trafiksiffror i omradet vid grona markeringar. (Trafikverket, Vagtrafikflodeskartan,

2020b), Vasteras stad
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Vaghallare
Trafikverket &r vaghallare fér vag 56. Ovriga vagar i omradet &r i huvudsak kommunala dven om det
ocksa férekommer négra enskilda végar, se figur nedan.

Fangstgrop

Planomradet

Nyborg
Qoo

Teckenforklaring
Vaghallare
—— GSiallig

— Kommunal
— Enskild

Vaghallarskapet &r saledes kommunalt for Asenlundsvégen, som dar av betydelse for att ansluta
planomradet till vagnatet.

Hastighetsgranser

Pa Asenlundsvégen som passerar planomradet ar hastighetsbegransningen 60 km/tim. | &vrigt géller
40 km/h fér de narliggande vagarna Alvestavagen och Badelundavagen som kan komma att anvandas
for att réra sig i ndromradet, samt 30 km/h for de mindre lokala vagarna. For langre lokala eller
regionala resor nyttjas vag 56 / Bergslagsvdgen som ansluter mot Asenlundsvégen. Vag 56 har
hastighetsgrans 100 km/h.
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RESTIDSKVOTER

For att nd ett hallbart resande mellan planomrédet och narliggande méalpunkter, med 6kad andel resor
med gang och cykel samt kollektivtrafik i enlighet med Vasteras trafikplan, s ar det av stor betydelse
att skillnaden i restid mellan cykel och bil, eller mellan kollektivtrafik och bil, & minimerad. Detta
beskrivs med restidskvoten. Helst ska restiden med cykel eller med kollektivtrafik vara kortare dn den
med bil, d.v.s. en restidskvot om 1 eller lagre. Enligt TRAST, Trafik for en attraktiv stad (Boverket,
Trafikverket, & Sveriges Kommuner och Landsting, 2015) bor restidskvoten fér cykel/bil helst vara
lagre &n 1,5 for att kunna konkurrera med bilen och fér buss ar en restidskvot runt 2 acceptabel pa
kortare strackor. Tiden det tar frdn planomradet att na ett urval av nérliggande malpunkter med cykel,
kollektivtrafik och bil samt restidskvoten for cykel/bil och kollektivtrafik/bil presenteras nedan. For
att kunna rékna pa ett omrade som annu inte finns, har en teoretisk punkt vid /oksenlundsvégen valts
som start for planomradet. Till den faktiska restiden till de planerade bostdderna inom planomradet
sa bor det darfor 1dggas ytterligare cirka 1-4 minuter beroende pa fardsatt och ldge.

Tabell 1. Jamforelse av restid till narliggande malpunkter utan hansyn till férlangd restid i hdgtrafiktimme.

. Restid Restidskvot
Narliggande — o
mélpunkter O% (A==u] (2= O‘rO [ G R/ G
lCA DSupermarket 2min Ej troligt val 1 min 2,00 -
Hokasen
Hokasenskolan 3min Ej troligt val 2 min 1,5 -
Hokasen IP 3,5 min Ej troligt val 2,5 min 1,40 -
Vil b Sioe 26 min @ 30 min® 14 mint 1.9 2,1
Torget)
ISR 27 min @ 23 min® 14 mint 1.9 1,6

Centralstation
' D& avstdnden &r korta i dessa fall kan bedémda tider vara svéra att bedéma och jamfira.
@ Inklusive 1 minut for parkering.

O Inklusive gangvég vid hallplatser samt 5 minuters marginal for att invénta buss.
@ Inklusive 1 minut for parkering.

For kortare lokala resor till exempelvis mataffar och skola sa ar det tydligt att bilens kortare restid
inte har ndgon betydelse alls. For dessa resor ar det snarare andra faktorer som spelar roll, sdsom
vader eller behov av att frakta varor.

For lite langre resor pa upp emot en mil till centrala Vasterds sa har bilen en fordel i restid, men for
ett ndjesbesok eller en arbetspendling sa ar det cirka 10-15 minuter som man sparar enkel vag pa att
valja bilen. Detta kan upplevas som en liten besparing om man dven vadger in att kostnaden &r hogre
och att det kan vara tidskrévande och kréngligt att parkera centralt. Dartill s& kan bilens fordel minska
vid resande i hogtrafiktimmen. Aven i detta fall precis som for kortare resor finns dock dven andra
faktorer an restid att beakta, sdsom vader och behov av att frakta nagot.

Slutsatsen av restiderna ar att det utifran restider betraktat bor kunna finnas en viss konkurrenskraft
i saval cykel- som kollektivtrafiken jamfort med bilen, sarskilt om man &ven vager in kostnaden for
bilen i sig samt parkeringsavgifter m.m. Det finns samtidigt en risk utifran ett hallbarhetsperspektiv
att bilens fordelar vager tungt for framtida boende inom detaljplanen.
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4  PLANERADE FORHALLANDEN

Foljande underlag for detaljplanen ligger till grund for trafikutredningen.

4.1 PLANOMRADET

Detaljplanen ska mdjliggora for ny bostadsbebyggelse inom del av Alvesta 1:9 och Alvesta 3:270 och
for en ny forskola inom del av Alvesta 3:270. Antalet tomter &r annu inte helt klart men kommer inte
att dverstiga 47 st. For forskolan antas hégst 8 st. avdelningar blir aktuellt.

lllustrationen nedan anger hur planen &r ténkt att disponeras inklusive den infrastruktur som skissats
inom ramen for denna trafikutredning. Processen som har lett fram till férslaget innehéller dock dven
ett antal olika alternativ som redovisas langre fram i utredningen.
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HOKASEN - VASTERAS - SKISS
TOPIA LANDSKAPSARKITEKTER

Figur 11. Aktuell skiss over planforslaget (Topia Landskapsarkitekter 2022-07-07).
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b TRAFKPROGNOS

Inom foreliggande utredning gors en enklare trafikprognos. De prognosticerade framtida trafikflddena
med prognosaret 2040 redovisas dels for ett nollalternativ (om ingen exploatering av omradet gors),
dels for ett utbyggnadsalternativ baserat pa planerad omrédesutveckling.

5.1 NULAGE

Det befintliga trafikflodet, arsmedeldygnstrafikflodet (ADT), pa Asenlundsvégen vid detaljplanen
skattades utifrdn matningar mycket grovt i kapitel 3.3 till cirka 3000 fordon/dygn.

5.2 NOLLALTERNATIV: TRAFIKUPPRAKNING

Nollalternativet fér omradet utgar fran de forhallanden som rader pa platsen utan att exploateringen
av detaljplanen genomférs. For att fa en jamforelse av nollalternativet och en fullt utbyggd detaljplan
gors en upprakning av nuldget enligt Trafikverkets upprakningstal fram till prognosar 2040.
Upprakningstalen motsvarar en normal utveckling av omrddet med befolkningsutveckling och
utbyggnad av orten.

Trafikupprékningen har gjorts genom att anvanda Trafikverkets upprékningstal fran EVA (Trafikverket,
2020f). Har forvantas personbilstrafiken 6ka med 29% till &r 2040 och lasthilstrafiken med 50%, se

Tabell 2.
Tabell 2. Trafikupprakningstal for Asenlundsvigen vid detaljplanen (Trafikverket, 2020f)
Personbil Lastbil
(Vastmanland, (Vastmanland, 2017—
2017-2040) 2040)
Trafikupprakningstal 1,29 1,50

Med ovan angivna upprakningstal antas nuvarande trafikmangder om cirka 3000 fordon/dygn, varav
45% tung trafik, kunna 6ka till cirka 3900 fordon/dygn.

5.3 UTBYGGNADSALTERNATIV: TRAFIKALSTRING FRAN
DETALJPLAN

Sigma Civil har beraknat en mojlig trafikalstring for tillkommande bostader och férskola inom planen
med hjalp av en kombination av Trafikverkets trafikalstringsverktyg samt manuella berdkningar. Det
antas i berékningarna att exploateringen blir den stérsta méjliga, 47 bostader i form av villor, och att
forskolan far 8 avdelningar.

Enligt alstringsverktyget forvantas 50% av resorna géras med bil, vilket verkar stdmma relativt val
overens med bilden fér kommunen i stort (se Figur 4). Figuren nedan anger dven Gvriga trafikslag
enligt alstringsverktygets skattning.
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Skattad fardmedelsfordelning

‘ med bil: 50 %
Bl ed kollextivirafik 6 %
. med cykel: 19 %
ill fots: 25 %
.med annat: 1%

Figur 12. Skattad fardmedelsfordelning enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg for aktuell detaljplan.

For villorna antas verktyget ge en relativt god bild av alstringen, som i det fallet uppskattas till cirka
160 fordon/dygn inklusive nyttotrafik sdsom leveranser, sophdmtning m.m.

For forskolan antas verktyget ge en dverskattning av trafikalstringen, bland annat pa grund av faktorn
att vissa av resorna sker i kombination med resor till och fran bostader inom detaljplanen. Verktyget
uppskattar trafiken till och fran férskolan till 350 fordon/dygn, men en alternativ berdkning har gjorts
med féljande forutsattningar:

e Samma antal barn, 144 st. / 8 avdelningar

e Samma fardmedelsandelar, 50% biltrafik

e Om ett barn maximalt innebar 4 resor (morgon till/frén, eftermiddag till/fran), sa foreslas
féljande reduktion géras:

o Minskning om 10% da vissa barn kan vara boende inom detaljplanen. Denna
minskning behdver inte innebara mindre trafik vid sjalva férskolan, men totalt sett
blir det en minskning i kombination med bostadstrafiken.

o Minskning om ytterligare 10% da ett antal barn vantas ha syskon pd samma
forskola. Denna minskning far en direkt effekt pa trafiken vid sjélva forskolan, inte
bara for planen i stort.

o Minskning om ytterligare 10% av hénsyn till sjukdom och 15-timmarsbarn som inte
narvarar alla dagar.

o Totalt reduceras darmed de maximala 4 resorna per dag till 2,8 resor per dag.

e Personal beréknas resa enligt samma fardmedelsandelar som 6vriga, 50% biltrafik.

Den alternativa berakningen av forskoletrafik inklusive nyttotrafik innebér en skattning om cirka 230

fordon/dygn.
Tabell 3. Beraknad trafikalstring enligt Trafikverkets alstringsverktyg och manuella rékningar.
Bostader Forskola Totalt
47 st. villor 8 st. avdelningar
Beraknat tillskott av 160 230 390

ADT

Totalt berdknas alltsa detaljplanen ge ett tillskott om cirka 390 fordon/dygn till det allm&nna vagnatet
med direkt anslutning och paverkan pa Asenlundsvagen.
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SLUTSATS AV PROGNOSER

Enligt trafikupprakningen for Asenlundsvégen i nollalternativet kan trafikméngden dar komma att
uppga till omkring 3900 fordon/dygn (ADT) varav 4,5% tung trafik, dven om stora osikerheter
foreligger pa grund av &dldre matningar som dven gjordes i ett ldge en bra bit ifrdn den aktuella
vdgstrackan utmed detaljplanen. Darutdver forvantas detaljplanen bidra med en alstring om cirka 390
fordon/dygn, varav 160 fran nya villor och 230 fran ny férskola.

Tillskottet fran detaljplanen férdelas sannolikt s& att merparten av trafiken aker vasterut, med vdg
b6 / Bergslagsvégen eller den mer lokala Alvestavdgen som mal. Det mest trafikerade snittet blir
saledes vaster om detaljplanen.

En prognosticerad siffra for Asenlundsvdgen med tillskottet fran detaljplanen kan endast géras
genom en grov bedémning. Dessutom kan det antas vara en viss dubbelrakning da dtminstone en del
av detaljplanens alstring redan ingdr i Trafikverkets uppréakningstal. Det &r darfor rimligt att anta att
trafikmangderna pa Asenlundsvagen efter exploatering, ar 2040, kan uppga till strax 6ver 4000
fordon/dygn.

Skulle detaljplanen anslutas genom en trevagskorsning med Asenlundsvégen, sd beddms det vara
tillréckligt med en sddan utan svangfalt med tanke pa saval korsningskapacitet som trafiksakerhet.
Planens alstring beddms inte innebdra nagon risk for framkomlighetsproblem och géllande hastighet
60 km/h pa Asenlundsvégen innebdr, i kombination med flédena, inte heller att det behdvs ndgot
svangfalt varken av kapacitets- eller trafiksakerhetsskal.
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6  PROBLEMANALYS OCH ALTERNATIVA LOSNINGAR

6.1 POTENTIELLA PROBLEMOMRADEN

Baserat pa nuldgesbeskrivningen, den planerade exploateringen och trafikprognosen har féljande
problemomraden identifierats.

» Geografiskt lage relativt fardmedel och resande

Detaljplanens l&ge, precis i anslutning till Asenlundsv'agen med nérhet till vdg 56 / Bergslagsvagen,
ar gynnsamt for biltrafik. Aven typen av exploatering med villor dér parkering sker pa den egna
tomten ar till bilens fordel. Det har i utredningen dven belysts att restidskvoterna ar till bilens fordel,
fastdn det ocksd kan finnas en konkurrenskraft i kollektivtrafik och cykel. Detta beror dock pa
forutsattningar sdsom avstand, vader och parkeringsmojligheter. De framtida boende inom
planomradet kan troligen i relativt stor utstrdckning férvantas anvanda bilen som sitt priméra
fardmedel.

» Topografi och tillgdnglighet
Detaljplanens lage innebar begransade méjlighet att na anslutande Asenlundsviagen med lutningar
som &r acceptabla for bade fordonstrafik och oskyddade trafikanter. En noggrann utredning av
alternativ behdvs for att identifiera en mdjlig tillfart till omradet. Detta ar val sa viktigt for
fotgdngare och cyklister som méste kunna nd omgivande GC-ndt och kollektivtrafik pd ett
tillgéngligt satt.

» Passagebehov for oskyddade trafikanter
Oskyddade trafikanter fran omradet maste korsa Asenlundsvagen for att nd gang- och cykelvagar
och busshéllplatser. Detta kan upplevas som otryggt och vara osdkert da anlagd passage och
hastighetsddmpning saknas. Dartill saknas GC-bana i direkt narhet utmed Asenlundsvégen.

6.2 STUDERADE VAGANSLUTNINGAR TILL PLANOMRADET

Inom utredningen har det analyserats med avseende pa utformning hur planomradet kan anslutas till
narmaste infrastruktur. Strackningarna har undersokts med stdd av en markmodell i 3D som bygger
pa kommunens grundkarta. Sigma Civil har med modellen i AutoCAD / Civil 3D undersokt ett antal
olika strackningar i plan, profil och med sektioner inklusive slantutfall, med syftet att finna en effektiv
koppling utan alltfor stor lutning.

Lutningar

Malet har varit att finna en tillgénglig vag for alla trafikslag, samtidigt som paverkan pa omgivningen
i form av slénter och eventuella stédmurar halls sa Idg som méjligt. Med tillganglig vég avses att
kdrbanan far luta hdgst 8% vilket innebadr en l1dg men acceptabel standard, och att géng- och
cykelbana (GC-bana) far luta hogst 5%. Det badsta vore dock om bade védg och GC-bana har hégst 5%
lutning s& att de kan foljas &t i samma strackning. Tabellerna nedan har varit vagledande i det arbetet.
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Tabell 4. Storsta langslutning pa gangbana, gangvag, gangyta (Trafikverket, Krav - VGU, Végars och gators
utformning, Publikationsnummer 2020:029., 2020c)

Nivaskilinad Storsta lutning®) Storsta
godtagbara
lutning **)

<1m 5% 8%

1-2m 5% 7.5 %

2-4m 4,5 % 7 %

46m 4 % 6,5 %

6-8m 4% 6 %

8-10m 4% 6 %

*) Fér inte dverskridas da alternativ fardvég saknas for personer med rorelsenedsattning.
**) Endast efter motivering och Bestallarens godkannande.

Tabell 5. Storsta langslutning pa cykelbanor/GCM-vagar (Trafikverket, Krav - VGU, Vagars och gators
utformning, Publikationsnummer 2020:029., 2020c)

Nivaskillnad | Storsta Storsta
lutning godtagbara
lutning *)
<1lm 5% 8%
1-2m 5% 8%
2-4m 4% 8%
4-6 m 3% 8 %
6-8 m 25% 7%
8-10m 2% 7 %

*) Stérre lutning &n 5 % godtas endast efter motivering och Bestallarens godkéannande. For tilifart till
planskild GCM-passage bor motiv for att ha storre lutningar an 5 % vara tunga eftersom alternativ fardvag
for personer med rérelsenedsattning séallan finns inom rimligt avstand.

Typsektion for tillfartsvag

Den typsektion som i analysen har anvénts vid olika alternativa vdgdragningar innebér en kérbana
om 7,0 m och en GC-bana om 4,4 m. Dessa foljs at och halls atskilda av en sékerhetszon om 1,0 m
som &dven mojliggér plats for belysning och vagmérken. Koérbanebredden har valts utifran
forutsattningen att hastigheten pa nya véagen blir 40 km/h och att en personbil ska kunna méta ett
atervinningsfordon, dven da sndvallar ligger utmed vdgen vintertid. Sndvallarna bedéms bli cirka 0,8
m per sida under vintertid i aktuell klimatzon.

Studerade alternativ
Féljande sammanstallning visar de alternativ som har studerats samt vilka lutningar som uppstar i de
olika fallen.
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Alternativ:
1 Mittenlaget
2 Sodra laget
3 Norra laget
o5 .. I
" =Hv A WY 4 Soder om sodra laget
o st 5 Norr om norra laget

Planomrédet / .
\ lyborg

agsvégen

Vég 56 / Bergs|

Hokasen

Figur 13. Alternativa platser for vaganslutningar, Vasteras stad

1. Mittenl&get (vdag och GC)
En forsta grov skiss pa en kort vdg ner i omradet utmed héjdkurvorna togs initialt fram. P4 grund av

erforderlig sektionsbredd kravs omfattande stédmurar och/eller slanter framforallt dster om végen,
och lutningen &r dessutom for stor (ca 10%).

= Alternativet valjs bort.

2. Sodra laget (vag och GC) .
Alternativet innebar en trevégskorsning forskjuten fran befintlig trevdgskorsningen Asenlundsvagen-

Badelundavégen. Det ar dven mojligt att géra en fyrvagskorsning istéllet, vilket dock inte paverkar
lutningar ndmnvart. Lutningen blir i redovisat lédge ca 8% vilket & mindre bra men acceptabelt for
fordon. Det ger dock inte en acceptabel tillganglighet for GC-trafikanter. Detta alternativ ger dven en
relativt 1dng infartsvdg innan man nar bebyggelse, vilket ar ett mindre effektivt nyttjande av mark for

helheten.
= Alternativet véljs bort.

3. Norra laget (vag och GC)
| ett lage i norra delen har flera olika varianter provats. Med utgdngspunkt i en vag som gar i

serpentinkurva enligt en forsta skiss frdn Topia, gjordes en provning i 3D. En négot justerad
centrumlinje anvéandes. Den tankta vagen ansluter till en mojlig lokalgata enligt strukturskiss fran
Topia. Resulterande lutning blir ca 8% i detta lage och med stor markpaverkan i form av slanter.

| ndsta steg provades pa kommunens forfrdgan dven en betydligt rakare vég i syfte att ge en sa kort
infartsvdg som mdjligt. Den nya dragningen innebar en lutning om 11-12% for att ansluta till den

tidigare framtagna strukturskissen, vilket inte ar acceptabelt for en ny vag.
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Figur 14. Rak variant av infartsvag med lutning 11-12%.

De forsta forsoken till att utforma en infart i norra laget gav inte 6nskvért resultat med avseende pa
lutningar och paverkan av slanter, men arbete med ytterligare varianter dar storsta lutning om 5%
var ett krav har lett fram till en mojlig [6sning dar dven slanter och eventuella murar halls pa en rimlig
niva.

Féljande 16sning togs slutligen fram och har inom detaljplanearbetet sedermera dven kommit att bli
en utgangspunkt for planritning och det fortsatta arbetet med plankartan. | detta alternativ tas dven
hansyn till en mast med 24 m hojd. | mdjligaste man tas dven hansyn till vegetation sdsom tallar som
pekats ut som vardefulla. Det ar dock végens lutning och inpassning i héjdkurvor som har varit
avgorande for dess foreslagna placering.
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Figur 15. Mdjlig infartsvdg med cirka 5% lutning som mest.

Losningen innebdr att man kan klara en lutning om 5% fér bade kérbana samt gang- och cykelbana
som &r en del av sektionen. Den totala nivaskillnaden fran Asenlundsvégen tills man ar nere i omradet
ar cirka 7 meter, vilket &r genomgdaende oavsett var infartsvégen placeras utmed Asenlundsvagen.

Tillsammans med planskissen har dven en profil tagits fram for att sakerstalla en rimlig vdagdragning
i forhallande till markens nivaer.
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Figur 16. Profil for infartsvag i norr.

= Alternativet valjs.

4. Soder om sodra laget (endast GC)

Under arbetets gang, innan ett tillgangligt alternativ hade tagits fram, utarbetades en mojlig GC-vég
som skulle kunna bli en tillganglig koppling till detaljplanen med acceptabla lutningar. Denna vag &r
i nuldget en befintlig stig som enligt markdgaren ar ett bra satt att komma in till omradet. Stigen gar
under en befintlig bro och vidare in i omradet.
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Figur 17. Majlig GC-vag med cirka 5-6% lutning som mest.

= Alternativet valjs vid behov som kompletterande GC-vég.

5. Norr om norra laget (endast vag)

| syfte att nyttja befintlig infrastruktur och anldgga en miondre tillfart provades ett nytt alternativ
norrifrdn med utgangspunkt i Alvestavdgen, delen norr om Asenlundsvéagen.

Féljande alternativ togs fram:
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ur 18. Mdjlig tillfartsvdag med cirka 5% lutning som mest.

Fig
Vagen ar mdjlig att fa till med acceptabel lutning, 5 %, men innebar en férsdmrad trafikmiljé for de
befintliga bostader som ligger utmed végen.

= Alternativet valjs bort.

OVRIGA ATGARDSBEHOV

Utdver en [amplig tillfart till detaljplanen fér savél fordonstrafik som GC-trafik s& finns det &ven behov
av att anordna en fortsatt infrastruktur for gdende och cyklister. Detta kan g6ras genom en ny GC-
bana for att knyta ihop det omgivande nétet, samt hastighetssékrade passager och dvergangsstallen
pa lampliga platser. Detta ger dven en mer tillgénglig och sékrare koppling till den busshallplats som

ligger ndrmast planomradet, Alvestavagen.

Atgérderna for oskyddade trafikanter bedéms i uppdraget som avgorande for att svara mot Vasteras
trafikplan dar en dkad andel gdng-, cykel- och kollektivtrafik star i fokus. Goda kopplingar mellan
detaljplanen och omgivande GC-n&t samt busshallplats ger basta forutsattningar for att minimera

fordonstrafik till och fran omradet.
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6.4 SAMMANFATTNING
Potentiella problemomraden
Det geografiska laget med nérhet till bilvégar av hdg standard kan innebdra att bilen valjs i de flesta
fall som fardmedel, pa bekostnad av mer hallbara alternativ. Det finns dock dven en god infrastruktur
for gang- och cykeltrafik i narheten, liksom narhet till kollektivtrafik med god turtdthet under morgon
och eftermiddag.
Vidare innebdr ldget topografiska utmaningar som begransar var och hur omradet kan nés. Det saknas
aven trafiksakra och trygga mojligheter att korsa Asenlundsvagen.
Studerade vaganslutningar till planomradet
Av de studerade alternativen beddms det utarbetade norra alternativet (alternativ 3) vara det som pa
bdsta och mest tillgdngliga satt ansluter planen till ndrmaste infrastruktur, Asenlundsvagen. Med
detta alternativ dr det mjligt for fordonstrafik och oskyddade trafikanter att nd planomradet med en
lutning om 5%.
Ovriga atgardsbehov
Behov utdver tillfart vid Asenlundsvdgen innefattar att knyta den nya detaljplanen till infrastruktur
for gdende och cyklister.
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7  ATGARDSFORSLAG

Nedan redovisas de atgarder och losningar i trafiknatet som foreslas med grund i nuldge, planerade
forhallanden, trafikprognosen samt problemanalysen med alternativa |6sningar. Atgédrderna &r
framtagna utifran identifierade brister och behov samt omradets férutsattningar och mojligheter.

Tankbara dtgarder har identifierats enligt fyrstegsprincipen, vilket innebar att forslag till I[6sningar pa
problem i vagsystemet provas i fyra foljande steg:

Atga’rder som kan Atgérder som Begrénsad Stérre
paverka behovet medfor ett mer ombyggnad/ ombyggnads-
av transporter och effektivt forbattring. atgarder och/eller
resor samt valet utnyttjande av nyinvesteringar.
av transportséatt. den befintliga

infrastrukturen.

7.1 STEG 1: TANK OM

/itga'rder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

» Informationskampanj till nyinflyttade
Nyinflyttade i omradet féreslas fa ett informationsblad i breviddan. Detta kan visa exempelvis
gangstrak for att nd malpunkter, ange information om narmaste kollektivtrafik, samt informera
om fordelen i att ta bussen till centrum istallet for att leta efter och betala for parkering.

7.2 STEG 2: OPTIMERA

/ftga'rder som medfar ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

» Standardhojning vid busshallplats Alvestavagen
Busshallplatsen Alvestavagen bor ses dver. Exempel pa dtgarder att infora kan vara anldggande
av en cykelparkering for att uppmuntra nyttjandet av kollektivtrafiken, precis som vid héllplats
Badelundavégen. Dértill s kan en tavla med realtidsinformation om nésta bussavgang monteras
i vaderskyddet. En mer omfattande tillgénglighetsanpassning skulle ocksa kunna géras for saval
denna hallplats som andra berérda. Aven har kan en jamforelse goras med Badelundavégens
hallplats som ar anpassad med hdgre kantstod samt ledstrak och kontrastmarkeringar.

7.3 STEG 3: BYGG OM

Begrénsade ombyggnadsatgérder.

» Passage for gangtrafikanter och cyklister dver Asenlundsvégen
Trafiksakerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter kan forbattras genom att en passage
anlaggs over Asenlundsvégen vid korsningen med det nya planomradet. Passagen bor ha en
hastighetsdampande effekt genom bade ramper och refug. En sddan passage forutsatter dock
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att fotgangaren eller cyklisten leds dver till en fortsdttning och inte endast till det dike som i
nuldget Ioper utmed vdgen. Passagen forutsatts darfor anldggas i samband med en ny GC-bana,
som utgdr ett forslag i steg 4 nedan. Passagens mittrefug om 2 m p& Asenlundsvigen medfor
att végen behdver breddas lokalt med ca 0,5 m per sida for att undvika for smala korfalt.

. ){, e . ‘ t / --__\j.\\ Q'b&
Figur 19. Ny foreslagen passage over Asenlundsvigen vid ny infartsvig mot detaljplanen.

> Passage for gangtrafikanter och cyklister 6ver Badelundavéagen .
Aven en passage Over Badelundavagen foreslds i korsningen med Asenlundsvdgen. Denna
forutsatts ocksa anldggas i samband med en ny GC-bana i enlighet med steg 4 nedan.

= i P N\

Figur 20. Ny foreslagen passage over Badelundavégen vid korsning; med Asenlundsvigen.
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STEG 4: BYGG NYTT

Nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadséatgérder.

>

Komplettera géng- och cykelvagnat utmed Asenlundsvégen

Gang- och cykelvagnétet &r i dagsldget inte sammanhéngande och gent. Det ansluter inte heller
till detaljplanens méjliga nya anslutning mot Asenlundsvégen. Att komplettera gang- och
cykelvagnatet genom en ny lank utmed Asenlundsv'agen, som &r lanken mellan detaljplanen och
befintliga GC-banor vid Alvestavagen och Badelundavagen, skulle férbattra framkomligheten,
trafiksdkerheten och tryggheten for oskyddade trafikanter. Det &r dven en nddvandig atgard for
att ge en god koppling till kollektivtrafiken, vilket har varit ett viktigt mal i denna utredning.

Den foreslagna GC-banan ges en bredd om 4 m i samrad med Vésteras stad och placeras enligt
forslaget 3 m fran Asenlundsvagen. GC-banan och vagen atskiljs da& med ett svackdike med
kupolbrunnar som tar hand om avvattningen.

Anlagg ny infartsvdg och GC-bana till detaljplanen

| enlighet med tidigare utredd vaganslutning, norra alternativet, foreslas det framtagna forslaget
bli detaljplanens infartsvag for bade fordonstrafik samt gdng- och cykeltrafik. Forslaget innebar
en korbana om 7,0 m och en separerad GC-bana om 4,4 m. Vald standard beddms vara ldmplig
da det utdver GC-trafik till bostaderna dven kan forvantas GC-trafik till forskolan. Se illustrerande
sektion i kapitel 7.5.

Anlagg ny GC-bana till detaljplanen under bron Asenlundsvégen

| enlighet med tidigare utredd GC-bana, sdder om sodra alternativet, foreslds det framtagna
forslaget bli en kompletterande mojlighet till anslutning fér gang- och cykeltrafik. Denna GC-
bana méjliggdr en gen koppling i den s6dra delen av planen for exempelvis resor till nromradet
sasom mathutik och skola. Denna GC-bana féreslas fa en bredd om 3 m vilket forutsatter att den
blir kombinerad utan uppdelning av fotgdngare och cyklister. Vald standard beddms vara
tillrdcklig i det aktuella Idget da den framst kommer att nyttjas av ett mindre antal bostader. Se
illustrerande sektion i kapitel 7.5.

De tre dtgarderna under steg 4 har studerats narmare genom framtagning av skisser i plan samt 3D
for att sdkerstalla genomforbarheten. Figuren nedan visar en helhet éver de foreslagna atgarderna.
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Figur 21. Oversikt foreslagna utformnlngsatgarder i komblnatlon med S|tuat|0nsplan (Topla
Landskapsarkitekter 2022-07-07).

7.5 SEKTIONER

Tva typsektioner har tagits fram inom detaljplanen som en del av atgardsforslagen. Den ena avser
tillfartsvagen, som dven har samma sektion hela végen till forskolan. Den andra avser en lokalgata
som forsorjer bostaderna.

Typsektion tillfartsvag

For tillfartsvégen foreslas en kérbana om 7,0 m och en GC-bana om 4,4 m. Dessa féljs at och hélls
atskilda av en sékerhetszon om 1,0 m som dven mdjliggér plats for belysning och vagmérken.
Kdrbanebredden har valts utifrdn forutsattningen att hastigheten pé nya vagen blir 40 km/h och att
en personbil ska kunna méta ett dtervinningsfordon, dven da snovallar ligger utmed vdgen vintertid.
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Snovallarna bedoéms bli cirka 0,8 m per sida under vintertid i aktuell klimatzon, vilket bedéms
inrymmas utan att férsamra framkomligheten. Se figur nedan for illustration av typsektion.

0, 22m 22m 1m Z5m Z5m 0,
R Trottoar Cykelbana |Bely_. Kdrbana Kdrbana

=

Figur 22. Féreslagen sektion for tillfartsvag.

Lokalgata

For lokalgatan foreslas en kérbana om 6,0 m och en gdngbana om 2,6 m inklusive plats for utrustning
sasom belysning och vdgmarken. Kérbanebredden har valts utifran forutsattningen att hastigheten
pa lokalgatan blir 30 km/h och att en personbil ska kunna mota ett &tervinningsfordon, dven da
snovallar ligger utmed végen vintertid. Snovallarna beddms bli cirka 0,7 m per sida under vintertid i
aktuell klimatzon, vilket beddms inrymmas utan att férsamra framkomligheten. Vid plogning aterstar
da cirka 5,3 m av kérbanan och 2,1 m av gangbanan, vilket bedéms vara acceptabelt fér denna sorts
lokalgata.

Eftersom en korbana om 6,0 m &r ndgot bredare dn nodvandigt da det inte rader vinterférhallanden,
foreslds att det pd lampliga platser placeras ut fartddmpande avsmalningar i form av refuger.
Narmare placering av dessa sker ldampligen i projektering d& det ar kdnt var fastigheternas
anslutningar forldggs.

Se figur nedan for illustration av typsektion.
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Figur 23. Foreslagen sektion for lokalgata.

Asenlundsvégen

For Asenlundsvégen vid anslutande ny infartsvag foreslas en korbana med 3,5 m per korfalt och en
GC-bana om 4,0 m som skiljs at fran vdgen genom ett svackdike med 3,0 m bredd, se dven féregaende
kapitel Steg 4. Se figur nedan for illustration av sektion i ett snitt genom den nya passagen som
forbinder detaljplanen med ny GC-bana utmed Asenlundsvigen. Viyn &r &t nordvast.

Ny GC —
Asenlundsv.

= Ny Ny GC -
ﬂ ' v Dike passage detaljplan
N i _ _ ]
1m [0, 2m m
Trad R Trottoar Cykelbana Plantenngsremsa Kdrbana Refug Kdrbana Refug Trad

Figur 24. Foreslagen sektion for Asenlundsvigen, vy &t nordvst.
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HALLBARHETSBEDOMNING

En dvergripande beddmning av uppdragets resultat utifran hallbarhetsaspekt gors i detta kapitel.
Beddmningen gérs med avseende pd hur trafikfrgor i detaljplanen svarar mot FN:s globala mal
géllande hallbarhet, i man av tilldmplighet. Foljande figur visar alla mal. Markeringarna anger vilka
mal inklusive delmal som valts ut som tillampliga fér detta uppdrag.

INGEN GODHALSAOCH M GOD UTBILDNING RENT VATTEN OCH
FATTIGDOM VALBEFINNANDE  H FORALLA SANITET FOR ALLA

ANSTANDIGA E 10 MINSKAD
ARBETSVILLKOR H OJAMLIKHET
OCHEKONOMISK

TILLVAXT RISHKIR E
: | : 2

1 BEKAMPAKLIMAT- HAV DCHMARINA 15 EKOSYSTEM OCH 16 FREDLIGA OCH
FORANDRINGARNA RESURSER BIﬂlIlIiISK INKLUDERANDE
SAMHALLEN PARTNERSKAP

-~ -

o 5 “an”
!— GLOBALA MALEN
- for hallbar utveckling

Figur 25. FN:s globala mal och val av tillampliga mal for uppdraget.

17 GENOMFORANDE
OCHGLOBALT

KOPPLING TILL DELMAL

For detaljplanens alla aspekter skulle en I&ng rad relevanta mal inklusive delmél kunna identifieras
som relevanta att beakta. D& utredningen begransas till trafiksystemet vid den specifika platsen i
Hokasen blir urvalet mer snévt.

For trafiksystemet, det vill séga den infrastruktur som krévs fér att forsérja planomradet med person-
och godstransporter, har det identifierats tre relevanta mal och ett delmal per mal. | tabellen nedan
framgar urvalet och den bedémda kopplingen till trafiksystemet som knyts till detaljplanen.
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Tabell 6. Beddmd koppling mellan utvalt globalt mal samt uppdragets innehéll/resultat.

Mal

3.6

9.1
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Beskrivning

Minska antalet dodsfall och skador
i vagtrafiken: Till 2020 halvera
antalet dodsfall och skador i
trafikolyckor i varlden.

Indikator:
3.6.1 Death rate due to road traffic
injuries

Skapa hallbara, motstandskraftiga
och inkluderande infrastrukturer:
Bygga ut tillforlitlig, hallbar och
motstandskraftig infrastruktur av
hdg kvalitet, inklusive regional och
gransoverskridande infrastruktur, for
att stddja ekonomisk utveckling och
manniskors valbefinnande, med
fokus pa ekonomiskt dverkomlig och
rattvis tillgdng for alla.

Indikator:

9.1.2 Passenger and freight
volumes, by mode of transport

35(39)

Bedomd koppling till uppdragets innehall och
resultat

En séker utformning av infartsvdgen och dess
korsning med Asenlundsvagen, samt lokalgatan
och ny GC-bana, kan ha en koppling till malet om
minskat antal dédsfall och skador i vagtrafiken.
De framtagna alternativen har bland annat som
utgangspunkt att vara sa trafiksakra som mojligt
tack vare |&ga hastigheter, vilket sdkerstalls
genom en kombination av vagmarken,
sektionernas utformning, strackning i plan samt
lokala fartddmpande dtgérder. Detta &r positivt
for planomradet, men samtidigt ar det ett faktum
att det genom planen inférs en ny potentiell
konfliktpunkt pa Asenlundsvégen, bade
avseende korsning for fordonstrafik samt
overgangsstalle och cykeldverfart i anslutning
till korsningen.

Det dr inte mojligt att bedéma planens paverkan
matt i siffror och ndgon konkret maluppfyllelse
kan déarfor inte redovisas. Det kan dock antas att
de nya forslagen for detaljplanen i Hokasen i
stort sett har en forsiktigt positiv paverkan pa
malet eftersom trafikrérelser med 1&g hastighet
sakerstalls genom utformningen.

De resvanor som foljer av detaljplanen och dess
infrastruktur beddms ha en koppling till mélet.
De beréknade restidskvoterna utifran planens
lage och befintlig samt ny infrastruktur, i
kombination med typen av exploateringen som
planeras, vantas innebdra resvanor som liknar
narliggande liknande omraden i utkanten av
Vasteras stad.

Detaljplanens lage och nya foreslagna atgérder
sasom GC-banor, passager och atgérder vid
narmaste hallplats beddéms inom rimliga ramar
vara de basta mdjliga for att framja hallbara
resor. Det gar dock inte att komma ifran att bilen
fortfarande ar ett attraktivt val som fardsatt
direkt frdn den egna fastigheten och ut pa det
kommunala och vidare dven statliga vagnatet.
Planens atgarder beddms déarfor inte ge nagon
tydlig paverkan pa malet i endera riktningen.
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Mal

1.2

Beskrivning

Tillgangliggor hallbara
transportsystem for alla:

Senast 2030 tillhandahalla tillgang
till sékra, ekonomiskt dverkomliga,
tillgdngliga och héllbara
transportsystem for alla. Forbattra
trafiksakerheten, sarskilt genom att
bygga ut kollektivtrafiken, med
sarskild uppméarksamhet pa behoven
hos manniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsattning samt aldre
personer.

Indikator:

11.2.1 Proportion of population that
has convenient access to public
fransport, by sex, age and persons
with disabilities
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Bedomd koppling till uppdragets innehall och
resultat

En koppling till detta mal beddms finnas genom
de framtagna forslagen for detaljplanen, som
tydligt frdmjar en koppling till kollektivtrafik.
Stor omsorg har lagts vid att kopplingen ska vara
sa tillganglig och trafiksaker som mojligt.

Med omradets topografi och lage ges svara
forutsattningar var galler lutningar. Det har i
forslagen gatt att utforma en tillfartsvag med
lutning om 5%, vilket pa mycket korta strackor
kan vara en acceptabel storsta grans for
malgrupperna som namns for det aktuella
delmalet. Det &r dock en l&ng stracka med stor
hojdskillnad om cirka 6-7 meter, och dartill ett
totalt avstand om cirka 350 meter mellan en
mittpunkt i planen och busshallplats
Alvestavagen. Distansen och nivaskillnaden
innebar att planen kan innebéra svarigheter att
na kollektivtrafiken fér de personerna med storst
hinder. En god maluppfyllelse for befolkningen i
stort kan déremot identifieras genom planen och
de foreslagna atgarderna.

Slutsatsen av hallbarhetsheddmningen ar att det inte foreligger ndgra direkta konflikter med de
identifierade relevanta delméalen som kan knytas till planen. Det dr samtidigt svart att identifiera en
tydlig maluppfyllelse, att planen med dess trafiksystem bidrar till ndgon uppenbar férandring i positiv
riktning. Ett mojligt undantag &r trafiksakerheten som kan antas frdmjas av att alla framtagna
utformningsforslag sakerstéller 1dga hastigheter. En annu narmare kollektivtrafik, exempelvis i ett
l&ge pa Asenlundsvégen, och med &nnu hdgre turtdthet, hade kunnat vara ett exempel pé en tydligare
maluppfylinad. En sddan tgard skulle dock vara relativt omfattande och dven innebdra en annorlunda
dragning av busslinjen, som i nuldget ar anpassad for befintlig bebyggelse.

Utifran ett hallbarhetsperspektiv beddms det inte féreligga ndgra hinder att genomfora detaljplanen
med avseende pa trafikfrdgorna. Det &r dock viktigt att de framtagna forslagen far ligga till grund for
framtida projektering for att sdkerstdlla basta mdéjliga koppling till hallbara fardmedel samt
tillganglighet och trafiksakerhet.
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9  SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

Detaljplanen vid Hokdsen med exploatering av villor och forskola vantas ge ett tillskott av trafik till
Z\senlundsvégen om cirka 390 fordon/dygn, som hanteras genom en ny anslutande véag och korsning.
Trafikalstringen beddms inte vara sa stor att ndgra kapacitetsframjande atgarder behdvs. Fokus i
utredningen har darfor istéllet legat pa atgardsforslag som bade hanterar omradets topografi, och
samtidigt prioriterar anslutande lankar fér GC-trafik och en bra koppling till befintlig kollektivtrafik.

De foreslagna dtgarderna i kapitel 7 rekommenderas att genomforas, dels for att dverhuvudtaget
kunna ansluta detaljplanen till befintligt vagnat, dels for att frdmja ett hallbart resande sa langt som
mdjligt. Detaljplanens foreslagna trafiksystem beddms inte strida mot identifierade hallbarhetsmal,
men utgdr inte heller en tydlig drivkraft i omstéllningen mot ett mer hallbart transportsystem.
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