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BRANDSKYDDSLAGET

Sammanfattning
| ndrheten av jarnvagsstationen i Vasteras vill Kungsleden uppféra en kontorsbyggnad med
integrerad bussterminal. Marken ar i dag oexploaterad och anvands for parkering.

Den planerade byggnaden ar tankt att uppfoéras i sju plan och férutom ovan namnda
bussterminal ska byggnaden innehalla en passage som majliggor for personer att ta sig fran
grannfastigheten (den nya jarnvagsstationen) till S6dra Ringvagen. Exakt placering av
byggnaden ar inte bestdmd. D3 bussterminalen ligger i direkt anslutning till jarnvagen stalls
krav pa att riskerna med jarnvdgen analyseras i planprocessen.

Syftet med den inledande riskanalysen ar att undersdka lampligheten med aktuellt planforslag
genom att utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att
utsattas for samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel
sakerhet uppnas.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga &mnen, buller eller miljofarliga utslapp.

En kartlaggning har gjorts av tagtrafiken och transporter av farligt gods genom Vasteras. Denna
visar att antalet godstransporter forbi stationsomradet ar relativt begransade samt att inga
transporter av klass 1 (explosiva amnen) forekommer.

Utifran den inledande analysen gérs den 6vergripande bedémningen att bebyggelsen kan
placeras inom det aktuella omradet av stationsomradet. Med hansyn till att paverkan mot
planerad bebyggelse inte kan uteslutas samt att bebyggelsen planeras sa att avsteg gors fran
rekommenderade skyddsavstand &r det troligt att sakerhetshdjande atgarder blir aktuella.
Behov och omfattning av atgarder behover preciseras utifran en férdjupad analys.

Ett preliminart forslag pa atgarder for att hantera identifierade risker redovisas nedan.

¢ Verksamhet i huset behéver begransas till verksamhet som medfor att personer ar
vakna och kapabla att utrymma sjalva (bedoms vara nédvandig inom 50 meter fran
spar).

¢ Byggnaden bor disponeras sa att storre samlingslokaler inte placeras mot riskkallan.

¢ Ytor mellan byggnaden och jarnvagen ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

e Utrymning ska vara mojlig bort fran jarnvagen (bedoms vara nédvandig inom 50 meter
fran spar).

e Byggnadsfasader (inklusive fonster) inom 30 meter fran jarnvagen ska utforas i
brandteknisk klass EI 30 (beddoms vara nodvandig inom 30 meter fran spar).

e Friskluftsintag ska placeras sa friskluft inte tas fran sida som vetter mot jarnvagen
(géller inom 50 meter fran spar). Majlighet till centralavstangning kan behovas.

¢ Skydd mot ursparning ska finnas utmed hela planomradet.

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor ett preliminart forslag och behov och
omfattning av atgarder behover preciseras i en fordjupad analys. | den fordjupade analysen
ska dven ombyggnaden av sparomradet studeras vidare. Med ovanstaende riskreducerande
atgirder bedéms en acceptabel riskniva erhallas. Det ska dock podngteras att ju ndrmare
sparet byggnaden placeras ju hégre krav pa riskreducerande atgérder stélls. Narmre dn 15
meter fran ndrmsta spar med genomgaende trafik (dvs. ej stickspar) bedéms det vara svart
att placera byggnaden.
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1. Inledning
1.1 Bakgrund

| ndrheten av jarnvagsstationen i Vasteras vill Kungsleden uppféra en kontorsbyggnad med
integrerad bussterminal. Marken &r i dag oexploaterad och anvands for parkering.

Den planerade byggnaden ar tankt att uppforas i sju plan och férutom ovan namnda kontor
och bussterminal ska byggnaden innehalla en passage som majliggor for personer att ta sig
fran grannfastigheten (den nya jarnvagsstationen) till Sodra Ringvagen.

Malardalens Brand- och Raddningsforbund (MBR) har tagit fram riktlinjer for ny och férandrad
markanvandning intill jarnvdgen inom Vasteras /1/. Riktlinjerna innehaller tre vigledningar
(med olika grad av sdkerhetshéjande atgarder) for hur omradet ndrmast jarnvagen kan
planeras med olika typer av byggnader och verksamheter med hansyn till risker som uppstar i
samband med transport pa jarnvag:

¢ Vagledning 1 innehaller en generell beskrivning av avstand till olika verksamhetstyper med
syfte att anvandas vid en forsta lamplighetsbedémning av byggnadsplacering. Enligt
vagledning 1 galler att 0-30 m fran sparomradet ska utféras som bebyggelsefri zon.

e Vagledning 2 lampar sig vid exploatering av sarskild attraktiv mark nara jarnvagen och
utgar fran att skyddsatgard mot ursparning vidtas. Enligt vagledning 2 géller att 0-20 m
fran sparomradet ska utféras som bybyggelsefri zon.

e Vagledning 3 staller krav pa att en sarskild riskutredning utférs om riktlinjer i vagledning 1
och végledning 2 frangas. Vagledning 3 ska endast anvandas da det rader synnerliga skal
vid enstaka byggnader eller verksamheter. Riskutredningen ska folja direktiv enligt MBR:s
riktlinjer for riskutredningar.

Da aktuell placering av kontorsbyggnaden kommer ske sa néara jarnvagen att skyddsavstand
enligt vagledning 1 och vagledning 2 inte kommer uppfyllas utfors en sarskild riskutredning
enligt direktiv i MBR:s riktlinjer for riskutredningar.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med den tankta byggnationen genom
att utvardera vilka risker som manniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas
for samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet
uppnas.

Denna inledande riskanalys utfors i ett tidigt skede for att pa ett 6vergripande satt klargéra om
tankt placering ar maojlig 6verhuvudtaget och vilka riskreducerande atgarder som i sa fall kan
vara aktuella. Riskanalysen behover i senare skede utvecklas sa att frekvenser och
konsekvenser for tankta olycksscenarier kvantifieras och jamférs med varderingskriterier som
stallts upp av MBR /2/.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och halsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga &mnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter i omradet omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag

Underlag for denna inledande analys utgors av planer for Kungsledens byggnader i omradet:
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e Kungsleden mimer 2015-12-17
e Stationsomradet 2016-03-17

| 6vrigt anvands underlag som l6pande refereras till i texten och som redovisas i referenslistan
langst bak i denna handling.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebar att en annan
konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Signatur i kolumnen for
internkontroll pa sidan 2 bekréaftar kontrollen.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas hdlsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Som komplement till detta har Mélardalens Brand- och Raddningsférbund (MBR) tagit fram
riktlinjer fér ny och férandrad markanvandning intill jarnvdgen inom Vasteras/1/. Riktlinjerna
innehaller tre stycken vagledningar dar sdkerhetsavstand och ev. atgarder anges for olika
byggnadskategorier. For den tankta byggnaden beddms vagledning 3 vara applicerbar vilket
betyder att en sarskild riskutredning ska genomforas for att visa pa att aktuella risknivaer ar
acceptabla.

Utgangspunkt dr da de krav som stélls i vagledning 2 med 20 meters skyddsavstand:
* Ursparningsskydd utefter hela planomradet (vall/mur, perrong eller skyddsral)
* Brandskyddad fasad alternativt mur/plank/vall for att skydda mot brandspridning
e Friskluftsintag, entréer och utrymningsvagar placeras langt bort ifran jarnvagen
e Friskluftsintag placeras hogt upp fran marken

¢ Minst en utrymningsvag ska finnas pa motsatt sida av byggnaden (fran jarnvagen)

1.6.2  Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sdakerhet som kan vara relevanta i planarenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta.
Exempelvis sa ger Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva @mnen.

Vidare hanterar Lag (2003:778) om skydd mot olyckor olika verksamheters ansvar for att
uppratthalla ett tillfredsstallande skydd mot olyckor. En konsekvens av denna lag som kan vara
av sarskilt intresse i plandrenden dr om det i anslutning till planomradet finns anlaggningar
vilka klassas som “farliga verksamheter” enligt kap 2:4 i denna lag. Sddana verksamheter ar
alagda att vidta nédvandiga atgarder for att hindra eller begransa olyckor och de &r dven
skyldiga att analysera risker och paverkan pa naromradet.

Uppdragsnamn: Bussterminal Vasterdas Datum: 2016-10-10 Uppdragsnummer 109533 Sida: 6av 19



BRANDSKYDDSLAGET

1.6.3  MBR:s riktlinjer

Enligt MBR:s riktlinjer/2/ ska en riskutredning félja de direktiv gillande riskutredningar som
raddningstjansten tagit fram (Dnr: 2004/144-MBR-S). Detta dokument utgér en inledning av
sadan analys med fokus pa att identifiera majliga riskkéllor och dversiktligt vardera dessa for
att kvalitativt bedoma risken och vilka riskreducerande atgarder som kan vara aktuella.

2. Oversiktlig beskrivning av omradet
2.1 Omradesbeskrivning

Den aktuella byggnaden ar tankt att placeras intill sparomradet vid Vasteras centralstation. Pa
andra sidan byggnaden gar Sodra ringvdgen. Omradet ingar i den stérre ombyggnationen av
centralstationen som planeras. Figur 1 nedan visar den tankta byggnaden i sitt sammanhang
(med ombyggd centralstation och dndrad spardragning gentemot dagens).

Figur 1. Planerad bebyggelse tillsammans med den planerade centralstationen

2.1.1  Omgivande planer

Visteras stad har antagit en férdjupad éversiktplan fér stationsomradet (OP 64) /3/.
Planforslaget innebér att en blandad stadsbebyggelse ska utvecklas i stationsomradet med ett
nytt resecentrum som malpunkt. En detaljplan haller pa att utarbetas och kommunfullméaktige
forvantas fatta beslut om denna i slutet av 2016.

Enligt den férdjupade 6versiktplanen for Stationsomradet (OP 64) /3/ finns planer pa att flytta
befintliga uppstallningsspar utanfor stationsomradet vilket skulle innebara en 6-sparslosning.
Transport av farligt gods forvantas vid en 6-sparslosning kunna ske pa samtliga spar (istallet for
som idag pa spar 3 och 5) /4/. Det betyder att farligt gods dven kan transporteras pa sparen
narmst den planerade byggnaden.

2.2 Planerad bebyggelse / férandring inom planomradet
Den planerade bebyggelsen &r tankt att uppfdras i sju plan med totalt 20100 m? lokaler, 2800
m? busstation samt en passage fran den nya centralstationen till Sédra Ringvagen.
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Avstandet mellan den ténkta byggnaden och ndrmsta spar ar inte helt bestimt men
understiger i studerat forslag 20 meter. Det ndrmsta sparet ar dock ett stickspar som slutar
framfor byggnaden och avstandet till ndst ndrmsta spar (dar tag kommer aka forbi) blir da cirka
20 meter. Figur 2 nedan visar byggnaden i forhallande till sparen som de ser ut idag.
Sparomradet inom stationen kommer att byggas om och Trafikverket har mal att sa ska ske till
ar 2025. | héjd med den planerade byggnaden kommer efter ombyggnad av sparomradet
(enligt planerad, ej beslutad, ombyggnad av stationsomradet /5/) sticksparet forsvinna och
sparlaget justeras nagot, dock ar denna plan inte beslutad vilket gor att underlaget ar osakert.

Figur 2. Byggnaden i férhdllande till befintligt spdgromrade.

Baserat pa den totala ytan och att verksamheten ska utgoras av kontor kan ett
schablonmassigt personantal utifran Boverkets Byggregler /6/ pa 0,1 person/m? antas. Detta
medfor att personantalet i byggnaden beddms till maximalt 2000-2500 personer (beroende pa
personantal i busstationen). Figur 3 nedan visar hur markplan i byggnaden ar tankt for att
inrymma busstation och passage fran stationen.
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Figur 3. Tdnkt utférande av busstation och passage frdn stationen

3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods) som kan innebara pl6tsliga och ovéantade
olyckshandelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Riskkallorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga dmnen kartldggs och
redovisas. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta analysen.

3.2 Identifiering av riskkallor
Efter genomgang av omgivningar och omkringliggande bebyggelse och planer har det for det
aktuella projektet identifierats foljande riskkallor:

e Sodra ringvagen
e Jarnvagen

Bada riskkallorna utgor sa kallade linjeriskkallor som stracker sig utmed hela den planerade
byggnaden. | féljande underavsnitt redovisas och beskrivs riskkallorna.

Amnen klassade som farligt gods ar det som till stor del kan ge upphov till ovéntade och
plotsliga olyckshdandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper @mnet har. De olika @mnesklasserna delas i sin turini
underklasser. | Tabell 1 redovisas de olika klasserna samt typ av @mnen.

Uppdragsnamn: Bussterminal Vasteras Datum: 2016-10-10 Uppdragsnummer 109533 Sida: 9av 19



BRANDSKYDDSLAGET

Tabell 1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt RID/7/

Klass  Amne Beskrivning ‘
1 Explosiva @mnen Sprangamnen, tindmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)
2 Gaser 2.2- Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)

2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)
3 Brandfarliga vitskor iednus:r,”((e;:iig"cgfzzlc-. och eldningsoljor, I6sningsmedel och
4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.
5 Oxiderande amnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
6 Giftiga @mnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider, bekdampningsmedel etc.
7 Radioaktiva @mnen Medicinska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma mangder.
8 Fratande @mnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid (lut) etc.
9 Magnetiska material och 6vriga farliga @mnen | Godningsamnen, asbest, magnetiska material etc.

3.2.1  Jamvéagen genom Vésteras

Genom utdrag fran Trafikverkets databas /8/ erhalls varden om att tagtrafiken genom Vasteras
medfor att ungefar 110 persontag och 8 godstag passerar forbi det aktuella omradet.
Godstagen passerar endast stationsomradet utan uppehall. Idag begrénsas farligt
godstransporter till huvudsparen 3 och 5, detta kommer dock inte utgéra en forutsattning da
stationsomradet byggs om, se vidare under Framtid nedan.

Hastighetsbegrdnsningen i stationsomradet ar for passerande tag 80 km/h.
Framtid

Prognosen som Trafikverket tagit fram for Vasteras ar att ar 2040 har befintlig trafik okat till
cirka 150 person tag per dygn och 25 godstag per dygn.

Transporter av farligt gods

2013-2015 uppskattas utifran underlag fran Trafikverket /6/ att antalet vagnar som var lastade
med farligt gods till ungefér 5,4 % av den totala godsmangden. Fordelning inom respektive
farligt godsklass enligt Tabell 2 har erhallits i underlaget, dessa siffror har Trafikverket dock
beddmt som kansliga varfor de inte kan redovisas i sin helhet i denna rapport (ldsare som vill
ta del av denna informationen hanvisas till Trafikverket). Tabell 2 nedan redovisar dock vilka
godsklasser som transporteras pa jarnvagen genom staden.

Tabell 2. Klasser som transporteras forbi omradet

2 Gaser
3 Brandfarliga vatskor
4 Brandfarliga fasta amnen m.m.

Oxiderande @dmnen och organiska peroxider

Giftiga @mnen

Fratande @mnen

(C- I - - I - B A ]

Magnetiska material och 6vriga farliga dmnen
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Framtid

Ingen prognos for hur mycket farlig gods som kommer passera har gjorts. Denna analys utgar
darfor fran att andelen farligt gods som passerar ar oférandrad gentemot dagens situation, dvs
5,4 % av godstrafiken.

3.2.2  Sbdra Ringvagen
Soédra Ringvagen passerar den téankta byggnaden med endast en trottoar som skyddsavstand.
Hastigheten pa vagen ar skyltad till 50 km/h.

De lokala trafikféreskrifterna anger att forbud rader mot transport med farligt gods pa
allménna vagar och gator i Vasteras tatort. Undantag fran forbudet géller for vissa angivna
vagar och gator, sk primara och sekundara transportvagar for farligt gods. For lastning och
lossning tillats transport av farligt gods den kortaste vagen fran tillaten vag till plats for
lastning/lossning. Innanfoér cityringen far farligt gods endast transporteras som styckegods. /9/
Sodra Ringvagen &r inte en sadan transportvag som nadmns ovan varfor inga eller valdigt fa
transporter kan forekomma pa vagen. Dessa eventuella transporter beaktas inte vidare i
analysen.

Byggnadens konstruktion ska utforas sa att aktuella laster (exempelvis pakorning) kan
omhéndertas, alternativt utrustas vagen med avakningsskydd enligt Vidgars och gators
utformning /10/. Avakning och pakdrning ar darfor olycksscenarier som inte beaktas vidare i
denna riskanalys.

4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen goérs en uppstallning av mojliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive hiandelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgéra om handelsen kan
intraffa over huvudtaget, d.v.s. om riskkdllan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma
konsekvenser och/eller lag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedoms
vara acceptabla och bedoms darfor ej nodvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen dr bedomningen att det ar transporter av farligt gods pa jarnvagen,
tagbrand och ursparning fran jarnvagen som kan medféra olyckshandelser med mojlig
konsekvens for det aktuella planomradet. Riskerna uppskattas kvalitativt i ndsta avsnitt.

4.3 Kvalitativ uppskattning av risk

4.3.1 Olycka vid transport av farligt gods
Allmant
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Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran RID-S.

| tabellen nedan gors en overgripande beskrivning av vilka amnen som tillhor respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 3. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive RID-klass /7/

1. Explosiva amnen Riskgrupp 1.1: Risk fér massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora méangder (> 2 ton)
Overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE. Konsekvensomraden mellan
ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet
kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden éver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte éver 40-50 m.

4. Brandfarliga fasta amnen m.m. | Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet kring

olyckan.
5. Oxiderande @mnen och Sjdlvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslosningar med konc. > 60 %
organiska peroxider eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt material. Skadeomrade

ca 70 m radie.

6. Giftiga dmnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.

7. Radioaktiva @mnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
ndaromradet.

8. Fratande amnen Utslapp av fratande @mne. Konsekvenser begransade till naromradet.

9. Magnetiska material och 6vriga | Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.
farliga @mnen

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara @mnen ur foljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedomning av risknivan for det aktuella planomradet:

Klass 2.1. Brannbara gaser

Klass 2.3. Giftiga gaser

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Klass 5. Oxiderade amnen och organiska peroxider

Konsekvenserna av olycka med 6vriga klasser ar begransade till det absoluta naromradet och
bedoms darfor inte paverka risknivan inom planomradet.

Gods ur klass 1 &r inte relevant att beakta i denna inledande analys da inga transporter av
dessa typer av amnen forekommer (se tabell 2). | en detaljerad analys bér dock scenarier med
denna klass utredas i en kdnslighetsanalys for att ta hojd for om sadana transporter blir
aktuella i framtiden. Tillkommande riskreducerande atgarder for denna typ av olyckor kan da
tillkomma.

Nedan redovisas separata bedémningar av de fem farligt godsklasserna som redovisas ovan
med avseende pa hur de bedoms paverka risknivan inom planomradet:

Klass 2.1. Brannbara gaser
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En olycka med brannbar gas innebar att gas lacker ut och antdnds (antingen under tryck eller
nar den spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig brand vilket
hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt. Beroende pa utslapps- och
antandningsscenario kan konsekvenserna variera.

Antalet transporter av gaser genom stationsomradet ar relativt begransat och utgor en
betydligt mycket mindre del av de totala trasporterna av farligt gods jamfort med ett nationellt
snitt. Totalt transporteras endast ungefar en tredje del sa mycket gas genom Vasteras jamfort
med ett nationellt snitt.

Utifran ovanstaende beskrivning gérs bedomningen att olycksrisker férknippade med brannbar
gas behover studeras i en fordjupad riskanalys med avseende pa paverkan pa risknivan inom
planomradet.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftig gas behover inte ”aktiveras” genom antdndning for att bli farlig. Den ar farlig sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topgrafi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dodliga koncentrationer. Vid storre utslapp kan manniskor bade inomhus och utomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Antalet transporter av gaser genom stationsomradet &r relativt begransat och utgor en
betydligt mycket mindre del av de totala trasporterna av farligt gods jamfort med ett nationellt
snitt. Totalt transporteras endast ungefar en tredje del sd mycket gas genom Vasteras jamfort
med ett nationellt snitt.

Med hansyn till de omfattande konsekvenserna av ett storre gasutslapp bor dock olycksrisken
studeras vidare i en fordjupad riskanalys for att verifiera det laga riskbidraget och for att
avgora behovet av sdkerhetshojande atgarder.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor den av de klasser som &r vanligast forekommande pa Sveriges
jarnvéagar. Enligt statistik fran Trafikanalys (nationellt basis) utgjorde brandfarliga vatskor
narmare 40 % av den totala transportmangden farligt gods mellan &r 2010-2014 /11/. Pa den
aktuella strackan genom Vasteras utgor transporter av brandfarliga vatskor inte riktigt sa stor
andel av de totala transporterna men ar alltjamt den nast storsta farligt godsklassen som
transporteras har, endast klass 9 Ovriga farliga amnen och féremal utgdr en stdrre andel.

Enligt Tabell 4 kan en olycka med brandfarliga vatskor generellt innebara skadeomraden uppat
40-50 meter vid ett stort utslapp som anténds. Det géller dock om utslappet kan spridas fritt
kring olycksplatsen, dvs. att omgivningen ligger pa samma niva som, eller lagre &n, jarnvagen.

Utifran ovanstaende beskrivning gors bedomningen att olycksrisker forknippade med
brandfarliga vatskor behover studeras i en fordjupad riskanalys med avseende pa paverkan pa
risknivan inom planomradet.

Klass 5. Oxiderande amnen och organiska peroxider

Vissa amnen ur klass 5 kan, om de blandas, med brannbart material bilda en blandning som
kan sjalvantanda. Blandningen kan till och med leda till ett explosionsartat brandférlopp som
motsvarar explosion med massexplosiva dmnen. Ett scenario som kan intraffa vid utslapp till
foljd av en jarnvagsolycka ar att amnet blandas med exempelvis smorjolja fran taget. Ett stérre
utslapp kan bilda en explosiv blandning som motsvarar flera ton explosivimne.
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Sannolikheten for att en olycka med amnen ur klass 5 ska leda till ett skadescenario som
paverkar planomradet bedoms dock vara mycket lag. Denna bedomning utgar fran att det
endast en mycket begransad andel avamnena ur klass 5 som kan leda till denna typ av kraftiga
brand- och explosionsférlopp. Det ar namligen i huvudsak ej stabiliserade vateperoxider och
vattenlosningar av vateperoxider med 6ver 60 % vateperoxid samt organiska peroxider.
Vattenldsningar av vateperoxider med mindre dn 60 % av vateperoxid bedéms daremot inte
kunna leda till explosion. For att stabilisera det oxiderande @mnet blandas ofta en stabilisator,
flegmatiseringsmedel, in for att minska reaktionsbendgenheten. Enligt RID-S /7/ &r det inte ens
tillatet att transportera ej stabiliserade vateperoxider eller vattenlésningar med 6ver 60 %
vateperoxid pa jarnvag. Det ar inte heller tillatet att transporter ammoniumnitrat med mer &n
0,2 % brannbara @mnen, utom nar det utgor bestandsdel i ett &mne eller féremal i klass 1
(explosiva @mnen). Andelen av de oxiderande dmnena pa jarnvagen som bedéms kunna
sjalvantanda vid explosion vid kontakt med organiskt material antar darfor vara mycket
begransad.

Med hansyn till de stora konsekvenserna som en olycka med oxiderande amnen och organiska
peroxider skulle innebéara for det aktuella planomradet bor dock denna olycksrisk studeras
vidare i en fordjupad riskanalys for att verifiera det laga riskbidraget och for att avgora behovet
av sdkerhetshojande atgarder.

432  Tagbrand

Konsekvenserna av en tagbrand ar bland annat beroende av vilken tagtyp som brinner. En
brand i ett godstag kan bli betydligt mer omfattande an en brand i ett persontag.
Utformningen av persontag foljer strikta regler for att reducera risken for omfattande brander
med hansyn till resendrernas sakerhet.

Skadeomradet vid en brand i ett persontag beddms vara begransat. Brand i pendeltag bedoms
darfor ha en mycket begransad paverkan pa risknivan inom planomradet.

Skadeomradet vid brand i ett godstag bedéms kunna bli mer omfattande. Varmestralningen
beddms kunna bli sa hog inom ett relativt stort avstand att paverkan mot planerad bebyggelse
inte kan uteslutas. Olycksrisken bor darfér studeras i en fordjupad riskanalys med avseende pa
paverkan pa risknivan inom planomradet.

4.3.3  Urspaming

Sannolikheten for ursparning bedéms vara hog da det ar relativt vanligt att tag sparar ur.
Majoriteten av alla ursparningar innebar dock en mycket begransad paverkan pa omradet
utmed jarnvagen. | de allra flesta fall innebéar ursparningen endast att ett hjulpar hoppar av
sparet och att taget forblir uppratt. | vissa fall leder ursparning dock till att taget, eller enstaka
vagnar, lamnar sparomradet med skador pa manniskor och byggnader som féljd.

Konskevensomradet for en ursparning ar bland annat beroende av tagets hastighet och langd,
ralens kvalitet och av omgivningens topografi. Redan vid en mindre nivaskillnad déar
jarnvagssparet ligger lagre an kringliggande omraden bedoms skadeavstandet begrénsas
markant jamfért med om sparen ligger i samma niva som omgivningen.

Det aktuella sparet bedéms ligga i niva med den tankta byggnaden.
Konsekvensomradet star normalt i relation till tagets hastighet vid ursparningstillfallet.

Avstandet till den planerade byggnaden beror av vad ombyggnationen av sparomradet
resulterar i. Det sannolikt att ursparning ar ett scenario som byggnaden behover skyddas mot
och darfér behover det studeras vidare i en fordjupad analys.
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4.4 Slutsats inledande riskanalys

Utifran den inledande analysen har det bedomts nodvandigt att genomfora en fordjupad
analys av vissa olycksrisker. Av de identifierade riskerna i anslutning till omradet har foljande
beddmts vara av sadan omfattning att mer detaljerade analyser bedémts nodvandiga:

¢ Olycka med transport med farligt gods pa jarnvagen
0 Olycka med klass 1 (i kdnslighetsanalys)
0 Olycka med klass 2.1
0 Olycka med klass 2.3
0 Olycka med klass 3
0 Olycka med klass 5
e Tagbrand
e Ursparning

| den fortsatta planeringen av omradet maste hansyn tas till ovanstaende olycksrisker. En
fordjupad analys bor goras dar frekvens och konsekvens berdknas och sammanstalls i form av

riskniva, vilken i sin tur utgor underlag for beslut om sdkerhetshojande étgérder.Pf’e"minért
forslag pa sakerhetshdjande atgarder

5.1 Allmant

Enligt den inledande analysen bedoms paverkan fran jarnvagen mot planomradet kunna vara
sa omfattande att riskreducerande atgarder kan behdéva vidtas. | avsnittet nedan redovisas
darfor ett preliminart forslag pa atgarder utifran en uppskattning av behovet av atgarder.

| det fortsatta arbetet behover en mer detaljerad analys goras dér risknivan berdknas.
Utifran detta kan sedan behov och omfattning av atgérder preciseras.

5.2 Diskussion kring atgarder

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang sa redovisas i nedanstaende avsnitt
separata bedomningar av rimligheten i att vidta atgarder med avseende pa de olycksrisker som
studeras i den fordjupade riskanalysen. Beddmningarna ska ses som preliminara till dess att en
detaljerad riskutredning genomforts.

5.2.1  Placering av verksamheter

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bér man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrackligt stort avstand fran eventuella stérningskallor. MBRs rekommenderade
skyddsavstand (se avsnitt 1.6) anvdandas som riktvarden for placering av verksamheter. |
centrala omraden dar det ar ont om mark kan detta dock vara svart.

Den nya bebyggelsen ligger ndra jérnvdgen med transporter av farligt gods. Enligt véiigledning
1 dr skyddsavstdnd till kontor 50 meter och enligt vdgledning 2 dr skyddsavstandet 20 meter,
det dr dock inte sdkert att 20 meter kommer uppnds.

Bebyggelsen bedéms dndd kunna placeras utifrdn studerat férslag, men behov av atgdrder
féreligger och behéver eventuellt utékas utifrén vdgledning 2 (se avsnitt 1.6). | byggnaden bér
inte svdrutrymda verksamheter placeras (férskolor, samlingslokal, skolor, vérd, dldreboende
etc.) utan anvédndandet behéver troligtvis begrénsas till verksamheter som medfér att personer
dr vakna och kapabla att utrymma sjdlva. Samlingslokaler bér inte placeras mot riskkdéllan.

Beroende pad exakt placering av byggnaden kan de riskreducerande dtgdrderna behéva
fintrimmas. Som minsta avstand bér 15 meter hallas mellan genomgdende spér och
byggnaden.
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5.2.2  Utformning av obebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bor géras med hansyn tagen till
den férhojda risknivan. Detta géller framst for omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan.
Detta omrade bor inte utformas sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse.

Féreslagen utformning bér innebdira att endast ytor for infrastruktur samt ytor som inte
uppmanar till stadigvarande vistelse placeras mellan ndrmsta spar och byggnaden.

5.2.3  Utformning av byggnader

Utrymning: Utrymningsstrategin for ny bebyggelse i anslutning till en riskkalla behéver
utformas med beaktande av majliga olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar ska
dimensioneras och utformas sa att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka pa
jarnvagen.

Ovanstdende innebdr att byggnaden behéver utféras sa att samtliga utrymmen utformas med
dtminstone en utrymningsvdg som mynnar bort fran riskkdllan. Det rekommenderas att denna
utrymningsvdg utgérs av “normal” entré fér att pd sd sdtt ta hdnsyn till personers bendigenhet
att utrymma samma vdg som de kom in.

Byggnadstekniska atgarder: Enligt ovan innebar féreslagen bebyggelsestruktur inom
planomradet att MBRs rekommenderade skyddsavstand underskrids. For att acceptera detta
behover kompletterande byggnadstekniska atgarder vidtas. Nedan redovisas diskussioner
kring behovet av atgarder utifran respektive olycksrisk:

- Skydd mot explosion: For explosioner dar konsekvenserna kan bli stora pa stora avstand
kan effekten mildras genom att byggnaderna konstrueras med hansyn till hdga tryck.
Exempelvis kan man dimensionera stommen for en 6kad horisontallast samt bygga en
rasdampande stomme. Detta staller krav pa seghet/deformationsférméga i stommen
samt att stommen klarar bortfall av delar av barningen.

Ytterligare sakerhetshdjande atgarder ar att fonster forses med hardat och laminerat glas
alternativt trycktaligt glas. Detta férhindrar att manniskor innanfor fonster skadas till foljd
av att glas trycks in i byggnaden till foljd av tryckvagen.

Ovanstaende atgardsforslag innebér stor begransning i byggmetod och materialval samt
innebar stora kostnader.

En prelimindr bedémning dr att inga Gtgdrder med hénsyn till explosion dr nédvéndiga, da
det idag inte transporteras ndgot gods ur klass 1 pa jérnvdgen samt att transporter av
ovriga klasser som kan leda till explosion dr begrdnsat.

- Skydd mot gaser: For att reducera sannolikheten for att brandgaser samt brannbara och
giftiga gaser tar sig in i byggnader kan ventilationssystemet utformas sa att:

0 friskluftsintag for lokaler dar personer vistas stadigvarande placeras mot en trygg
sida, det vill sdga bort fran riskkallan.

0 det pa ett enkelt satt kan stiangas, av t.ex. fastighetsskotare eller brandforsvar,
genom exempelvis central nédavstangning

Atgarden innebar normalt en 1ag kostnad men kan vara svar att folja upp och kan inte helt
regleras som en planbestammelse.

Uppdragsnamn: Bussterminal Vasteras Datum: 2016-10-10 Uppdragsnummer 109533 Sida: 16 av 19



BRANDSKYDDSLAGET

Det bedéms som sannolikt att dtgdrder for att minska exponeringen av hdlsofarliga gaser
dr fér bebyggelse inom 50 meter fran jdrnvégen. Detta pG grund av att risken fér brand
bedéms vara relativt stor samt att Gtgdrden innebdr IGg kostnad och begridnsad pdverkan
pa projektet. Den planerade verksamheten dr av sddan art att det dven kan bli aktuellt att
ordna med en central avstdngningsmdjlighet enligt ovan.

- Skydd mot brand: Inom ett avstand av ca 30 meter fran en riskkalla bor fasader pa
byggnader som vetter mot riskkallan utféras i material som forhindrar brandspridning in i
byggnaden under den tid det tar att utrymma (uppskattningsvis minst 30 minuter).
Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material eller med konstruktioner som
uppfyller brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att forhindra
brandspridning géller dven fonster. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och
sitter kvar under hela brandférloppet genom att anvdanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas.

En grov uppskattning dr att krav pd fasader och fonster med hénsyn till risken fér
brandspridning vid en pélbrand kan bli aktuellt inom ca 30 meter fran jirnvdgen. Kravet
innebdr da att fasader och fénster utférs i brandteknisk klass El 30 och i obrdnnbart
material.

- Skydd mot ursparning: Ett ursparat tag ska hindras att lamna sparomradet. Detta kan
genomforas pa flera satt, bl.a. genom att:

0 uppfora en mur/vagg eller dylikt, minst 1,5 meter hog, som placeras mellan
byggnader och spar.

0 skyddsraler

Det foreligger behov av Gtgdrder med hénsyn till risken fér urspérning. Atgdrder innebér
att ndgon form av urspdrningsskydd uppférs mellan byggnaden och jdrnvégen eller att
byggnaden férstdrks i den nedersta vaningen sé att pakérningslaster klaras. Exakt
strdckning eller utférande av urspdrningsskydd utreds i den detaljerade analysen som tas
fram i senare skede.

5.3 Forslag till sikerhetshdjande atgarder — sammanstalining
Vid ny bebyggelse inom planomradet ges foljande preliminara forslag pa atgarder:

¢ Verksamhet i huset behéver begransas till verksamhet som medfor att personer ar
vakna och kapabla att utrymma sjalva (bedéoms vara nédvandig inom 50 meter fran
spar).

e Byggnaden bor disponeras sa att storre samlingslokaler inte placeras mot riskkallan.

¢ Ytor mellan byggnaden och jarnvagen ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse.

¢ Utrymning ska vara mojlig bort fran jarnvagen (bedoms vara nédvandig inom 50 meter
fran spar).

e Byggnadsfasader (inklusive fonster) inom 30 meter fran jarnvagen ska utforas i
brandteknisk klass EI 30 (bedéms vara nédvandig inom 30 meter fran spar).

¢ Friskluftsintag ska placeras sa friskluft inte tas fran sida som vetter mot jarnvagen
(géller inom 50 meter fran spar). Majlighet till centralavstangning kan behovas.

¢ Skydd mot ursparning ska finnas utmed hela planomradet.

Observera att ovanstaende atgarder endast utgor ett preliminart forslag och behov och
omfattning av atgarder behover preciseras i en fordjupad analys. | den fordjupade analysen
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ska dven ombyggnaden av sparomradet studeras vidare. Med ovanstaende riskreducerande
atgarder bedoms byggnaden kunna uppforas ndrmre sparet dn de 20 meter som anges i
vagledning 2, det ska dock podngteras att ju ndrmare sparet byggnaden placeras ju hégre
krav pa riskreducerande atgarder stills. Ndrmre dn 15 meter fran nirmsta spar med
genomgaende trafik (dvs. ej stickspar) bedoms det inte vara aktuellt att placera byggnaden.

6. Slutsatser

Genomford analys visar att den huvudsakliga riskpaverkan inom omradet harror fran
transporter med farligt gods pa jarnvagen. Den aktuella byggnaden planeras ndra sparomradet
varfor riskreducerande atgarder kommer bli nédvandiga.

Ett preliminart forslag pa atgarder redovisas i analysen. For att precisera behov och omfattning
av sakerhetshojande atgarder behover en mer detaljerad analys goras av identifierade risker.
Den detaljerade analysen bor omfatta berdkning av risknivan i form av individ- och
samhallsrisk.

Anledningen till att denna analys bedomer det maijligt att placera byggnaden som minst 15
meter fran sparet med i stort sett liknande atgarder som MBR pavisar i vagledning 2 (se avsnitt
1.6) ar att trafikunderlag fran Trafikverket visar pa begransade godstransporter genom
stationen och begransade transporter av farligt gods.

Infor den detaljerade analysen behover en strategi tas fram for hur den framtida
sparandringen inom stationsomradet ska beaktas, speciellt da det inte finns ett fardigt forslag
att utga ifran.

Resultatet av denna inledande analys &r att det bor ga att placera den aktuella byggnaden nara
sparomradet, de riskreducerande atgarderna behover fintrimmas beroende pa exakt avstand
och som ett minsta avstand bér 15 m hallas mellan genomgaende spar och byggnaden.
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