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Sammanfattning

Visteras vixer. I stadens vision nimns att satsningar pa det centrala boendet
i kombination med ett livfullt utbud av aktiviteter och handel, stimulerar till
bade upplevelser och avkoppling.

En av strategierna i Visteras dversiktsplan 2026 &r att bygga staden inat for att
bygga den hallbart och gora den tillginglig. Med fler invanare, fler besokare
och fler inpendlare krivs en genomtinkt parkeringsplanering. For att city ska
vara attraktivt behover det vara tillgingligt for alla, till exempel genom att det
finns tillgang till parkeringsplatser for cykel, bil och andra motorfordon. Att
sinka parkeringstalen for bil och vilkomna nya, gemensamma parkerings-
ldsningar dppnar upp for fértitningar i staden och vilkomnar fler att nyttja
staden.

Programmet for parkering dr Visteras stads styrande dokument kring parke-
ring for bilar, cyklar och andra fordon. Syftet med programmet ir att skapa
mojligheter att i storre utstrickning dn idag anvinda parkering som ett styr-
medel for en mer hallbar och attraktiv stad. Ett annat syfte dr att Ska mojlig-

heterna till bostadsbyggande med hjilp av en genomténkt parkeringsplanering.

Programmet giller for aren 2015-2026. En utvirdering av programmet gors

ar 2020.

Stadens overgripande mal kring stadsutveckling har brutits ner till fem mal
kring parkering. De fem milen ger en vigledning till hur staden ska arbeta
med parkeringar fran tidig planering till bygglovsgivning och férvaltning.
Malen &r:

> Effektivt markytnyttjande

» Mer hillbart resande

» Samhillsekonomiskt gynnsamt stadsbyggande

» Skapande av attraktivare stadsmiljoer

» En mer tillginglig stad

Programmet for parkering innehaller ocksé forslag till hur kommunen ska
arbeta med l6pande uppféljning av efterfrigan av parkeringar.

Visteras stad arbetar aktivt
for att frimja gdng, cykling
och kollektivtrafik.

Genom att fler viljer att g,
cykla och 6ka kollektivt, dkar
tillgingligheten f6r dem som
behéver anvinda bilen.

De som kan byta ut bilen som
transportsiitt fir mojlighet

att gora detta, si att de som
verkligen behéver anvinda
bilen enkelt ska kunna ta sig

fram och parkera.
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Figur 1.

Visualisering dver hur programmet for
parkering relaterar till andra styrande
dokument i Vasteras stad.
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Inledning

Vad ar ett parkeringsprogram?

Programmet for parkering dr Visteras stads styrande dokument kring parke-
ring for bilar och cyklar. Programmet visar stadens ¢vergripande viljeinriktning
kring parkeringsfragor. Overgripande mal kring utveckling av staden bryts ner
och kopplas till parkeringsfrigorna. P4 sa sitt ger programmet en vigledning
till hur staden ska arbeta med parkeringar i alla skeden, fran tidig planering
till bygglovsgivning och férvaltning. Programmet giller for dren 2015-2026. En
utvirdering av programmet gors ar 2020.

VISION 2026

0P2026
Klimatprogra
Miljoprogram
Trafikplan

Program med riktlinjer

for bostadsforsorjningen .
Program for parkering
Dagvattenpolicy Handlingsplan

for utomhusluft
Handlingsplan for parkering Riktlinjer for Parkering

Handlingsplan for 6kad och i centrala Vasterds Policy fér
saker gang- och cykeltrafik parkering 2008
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Programmet ir ett paraply for parkeringsriktlinjerna och andra parkerings-
dokument inom staden. Det skapar en réd trad frin stadens vision via mal ner
till konkreta atgirder. Atgirderna presenteras i dokumenten "Riktlinjer for
parkering i Visterss” samt "Handlingsplan fér parkering i centrala Visterss”.

Tillgang till parkering #r en forutsittning for att cyklister, bilister och andra
fordonsforare ska ha tillginglighet till vira samhillsfunktioner. Samtidigt tar
parkering stora ytor i ansprak och parkeringsplatsernas utformning paverkar
stadsmiljons attraktivitet. Nir Visteras vixer och fortitas uppstar konkurrens
om utrymmena for trafik i staden. I stadens styrande dokument framgar
vikten av att prioritera gang, cykling och kollektivtrafik och gora det littare att
vilja dessa firdmedel. Detta forhallningssitt dkar ocksa tillgingligheten for
dem som méste ta bilen.



Minskad tringsel i bilvignitet och en balanserad efterfrigan pa parkering
sikerstiller att bilen kan vara ett fungerande alternativ 4ven i en framtida
titare stad. Parkeringsplaneringen behover alltsd ske utifran tillginglighet,
markutnyttjande, stadens attraktivitet och ett hallbart transportsystem.

Som stdd i handliggningen antog Visteras nya Parkeringsriktlinjer for Visteris
stad, under 2007". Riktlinjerna anviinds vid exploatering eller ombyggnation
och syftar till att sikerstilla en god kvalitet i parkeringsplaneringen genom
hela planprocessen, fran ¢versiktlig planering till bygglovshandliggning. Rikt
linjerna for parkering uppdateras i samband med detta program for parkering.
Den nya utgivan innehaller utformning av parkeringar, zoner, parkeringstal
och flexibla parkeringstal for cykel och bil.

For att skapa en gemensam syn med handlare, fastighetsigare och andra
aktorer i city pA parkeringarna i city har en gemensam Handlingsplan for
parkering i centrala Visteras tagits fram?. En ambition i handlingsplanen #r att
alla parkeringsplatser inom cityringen ska vara mojliga att samutnyttja mellan
olika anviindargrupper.

Ansvaret for parkering

Kommunen har ett évergripande ansvar fér parkeringens planering enligt
plan- och bygglagen’® kapitlet 2 § samt 4 kapitlet 13 §. Kommunen (inom
Visteras stad: byggnadsnimnden) anger i samband med detaljplan och bygglov
den mingd parkeringsplatser som fastighetsigaren ska ordna fér bilar och
cyklar. Det dr sedan fastighetsigaren som ansvarar for att ordna med parke-
ringsplatserna. Darfér ar det viktigt att kommunen redovisar en tydlig syn pa
hur parkeringen i Visterés ska ordnas.

Syfte

Syftet med programmet ir att skapa mojligheter att i storre utstrickning in
idag anviinda parkering som ett styrmedel fér en mer hallbar och attraktiv
stad. Ett annat syfte ir att 6ka mojligheterna till bostadsbyggande med hjilp av
en genomtinkt parkeringsplanering.

Milen presenteras nirmare i avsnittet "Mal och strategier f6r en hallbar
parkeringsplanering”.

Parkering i stadens styrdokument

Programmet for parkering tar stod i flera av stadens évergripande styrdoku-
ment. [ Figur 1 visas hur dessa dokument hinger ihop. [ Vision 2026 - Staden
utan grinser talas om hur "satsningar pa det centrala boendet i kombination
med ett livfullt utbud av aktiviteter och handel, stimulerar till bide upplevelser
och avkoppling”. For ett attraktivt city ir tillgingligheten viktig, till exempel
genom tillgdngen till parkeringsplatser for cykel, bil och andra motorfordon.
Visionen talar vidare om hur "Visteras utvecklats till en aktiv motesplats,

med nya motesformer. Fler och fler tar sig till var stad och vill vara med”.

Med fler invinare, fler besdkare och fler inpendlare kriivs en genomtinkt
parkeringsplanering.

1. Riktlinjer for parkering i Visterds stad.
Trivector Traffic AB. Rapport 2006:86,
ver 0,98. Antagen av kommunfullmdktige

2007.

2. Handlingsplan fér parkering i centrala
Viisterds. Antagen av tekniska ndmnden

2009.

3. Plan- och bygglag 2010:900 med dndringar till
och med 2014:1014
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4. Visteras Oversiktsplan 2026 med utblick mot

5.

Vasteras
Oversiktsplan 2026

med utblick mot 2050
Antagen av kommunfullmaktige 2012-12-06

2050. Antagen av kommunfullmdktige 2012.

Mobility Management innebdir mjuka
dtgdrder for att pdverka en resa innan den
bérjat. Det kan till exempel handla om
kampanjer, information, bilpooler, resfria
mdéten eller personlig transportradgivning.

Strategisk plan for Visterds stad 2015-2015.
Antagen av kommunfullmdktige 2011.

Klimatprogram 2012. Viisterds stad.
Antagen av kommunfullmdktige 2012.

Trafikplan 2026 strategidel. Visterds stad.
Antagen av kommunfullmdktige 2014.

Visterds stads handlingsplan fér utomhus-
luft. Visterds stad. Antagen av kommun-

fullmdktige 2013.
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Visteras Oversiktsplan 2026* innehiller tolv strategier for en hallbar utveck-
ling. Strategierna ska ge Visteras mojlighet att viixa och utvecklas. Samtidigt
begrinsas behovet av klimatpaverkande transporter och exploatering av
brukningsvird mark.

De strategier i OP 2026 som beddms ha sirskild biring pa parkeringsarbetet ér:

Bygg staden inat - Att sinka parkeringstalen for bil och vilkomna nya,
gemensamma parkeringsldsningar &ppnar upp for fortitningar i staden. Flera
exempel ges i dversiktsplanen dir nuvarande parkeringsplatser kan provas for
ny bebyggelse. Nya verksamheter i centrala lagen kan bidra till okat stadsliv
och ett dnnu attraktivare city. Detta bidrar ocks4 till uppfyllelse av strategin
City - motesplats for alla.

Bostider for alla - Det dr kostsamt att anligga parkeringar, sirskilt i centrala
lagen. En sinkning av parkeringstalen for bil kan medverka till billigare
nybyggnation av bostider. Fastigheter som tidigare inte kunnat bebyggas pa
grund av kostnaderna for parkeringsgarage eller pa grund av brist pa ytor for
parkering, kan didrmed utnyttjas.

Enkelt att g och cykla samt Kollektivtrafikniitet som ryggrad - De nya
riktlinjerna for parkering tar genom zonindelningen hinsyn till rimliga gdng-
och cykelavstand. Cykelparkering av god standard bedéms vara en nyckel for
att 6ka cykelns attraktivitet. Visteras har kollektivtrafik av hog standard som
ticker i stort sett hela titorten och viktiga strik pa landsbygden. Riktlinjerna
for parkering tar genom zonindelningen hinsyn till tilleAngen och niirheten
till kollektivtrafik. Mobility Managementatgirder’ som till exempel bilpool
kan ocks3 bidra till en sinkning av parkeringstalen. Denna typ av tgirder
forbéttrar konkurrenskraften for héllbara firdsitt. Genom att underlitta for
alternativa transportslag sa kan bilen fortsitta vara ett fungerande alternativ
dven i en titare stad.

Programmet for parkering syftar till att stimulera ett héllbart resande. Detta
stods av malet i Strategiska planen® om att Visteras ska vara Sveriges bista
miljokommun. Det dr ocks i linje med Visteras stads klimatprogram’.

I klimatprogrammet finns inriktningarna att prioritera ging, cykel- och
kollektivtrafik samt att underlitta omstillningen till en hallbar biltrafik.

En ny trafikplan® antogs av kommunfullmiktige i maj 2014. Trafikplanen
utgar fran innehallet i Oversiktsplanen 2026 samt Klimatprogrammet. Trafik-
planen innehaller tio strategier f&r en hallbar trafik dir fokus ligger pa att ge
ging, cykling och kollektivtrafik prioritet i en vixande och titare stad.

[ Handlingsplan fér utomhusluft’, antagen 2013, konstateras att trafiken ir
den frimsta killan till luftféroreningar. I Visteras dr det framfor allt halterna
av partiklar och kvivedioxid som ligger niira grinsvirdena. Ett av mélen i
handlingsplanen &r att f& ner dessa nivéer s att staden med god marginal
klarar kraven i lagstiftningen. En hallbar parkeringsplanering som leder till
minskad biltrafik bidrar till att detta mal uppfylls.



Parkeringsplaneringen péverkar ocksé vattenmiljon i Visteris. Dagvatten-

policy'® och Handlingsplan fér dagvatten i Visteras!! 4r tvd nya styrdokument
antagna under 2014. Nir mark hardgors, till exempel for parkering, férindras
den naturliga vattenbalansen och mingden dagvatten ¢kar. Dagvattnet gir
direkt ut i Milaren dir det innebir en stor miljobelastning. I dagvattenpolicyn
slas fast att "Dagvatten ska renas och férdrdjas sa nira killan som méjligt”.
Det innebir att parkeringsytor och parkeringsanliggningar ska utformas s att
dagvatten tas om hand genom till exempel grona tak, semipermeabla ytor eller
svackdiken.

[ Bostadsforsorjning i Visterds, program med riktlinjer'? som antogs 2014
finns mélsittningen att fortitning ska ske dverallt i titorten och i serviceorter-
na. En annan malsittning dr att Visteras stad ska skapa forutsittningar for ett
bostadsbyggande som svarar upp mot den strategiska befolkningsprognosen.
Prognosen innebir en befolkningsdkning med knappt 1 600 personer per ar
fram till &r 2050. Med tanke pa dessa malsittningar 4r det svért att motivera
att virdefull mark upptas till parkering om denna kan 16sas pa annat sitt. Ge-
nom tillimpning av flexibla parkeringstal, vilka baseras pa verkliga data kring
dgande och anvindande av bil och cykel i olika bostadsomraden i Visteras blir
dimensioneringen av antalet bil- och cykelparkeringar mer korrekt dn tidigare.

En annan malsittning i programmet ovan ir att bostadsbyggandet ska med-

verka till en attraktiv stad som méter en dkande befolkning pa ett hallbart sitt.

For att understodja ett hallbart byggande behéver ocksa parkeringsplaneringen
stodja hallbara transportsitt. Riktlinjerna for parkering motiverar olika typer
av hallbart resande genom att tillimpa flexibla parkeringstal. I dessa kan en
entreprendr minska antalet bilparkeringsplatser genom att skapa utrymme for
bilpool eller genomféra Mobility Management-atgirder som okar ett hallbart
resande. De nya parkeringstalen hjilper ocksa entreprenéren att dimensionera
ritt antal cykelparkeringsplatser.

e000000000000000000000000000000000 o

10. Daguattenpolicy i Viisterds. Visterds stad.
Antagen av kommunfullmdktige 2014.

11. Handlingsplan fér dagvatten i Viisterds.
Viisterds stad. Antagen av kommun-

fullmdktige 2014.

12. Bostadsférsorjning i Visterds, Program med
riktlinjer 2014-2017. Viisterds stad. 835301
2014-10.
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En Handlingsplan for fossilfria fordon 4r under framtagande. I denna beskrivs
hur méngden fossilfria fordon i Visteras ska 6ka. Denna tas fram eftersom det
sker en snabb utveckling inom elbilsomradet, savil nir det giller teknikutveck-
ling som férsiljning av bilar. EU har tagit fram ett direktiv om infrastruktur
for alternativa drivmedel och det finns ett nationellt mal om en fossilobe-
roende svensk fordonsflotta &r 2030. Behov finns av laddplatser for elbilar i
samband med parkeringsplatser. Handlingsplan fér fossilfria fordon kommer

-
-
-
e
k=
i
=
-

att komplettera programmet for parkering och riktlinjerna med information
kring parkering for elfordon. I enlighet med handlingsplanen behéver kom-
pletteringar kring planer for utbyggnad, placering och reglering av laddplatser
tas fram. Bade boende- och verksamhetsparkeringar behover omfattas; bade
for besokare samt boende/verksamma.

AT TT17

Under varen 2015 antog tekniska nimnden en Handlingsplan for ¢kad
och siker ging- och cykeltrafik!®. Planen bestir av nio atgirdsomraden med
definierade atgirder for att i en 6kad och siker ging- och cykeltrafik i
Visterds fem ar framét, aren 2015-2019.

0000000000000 000000000000000000000 00

13. Handlingsplan for 6kad och siker ging och
cykeltrafik 2015-2019 i Viisterds. Antagen av
tekniska ndmnden 2015.
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Parkering — en kunskaps-
sammanstallning

Parkeringarnas stora betydelse for hela trafiksystemets funktion har uppmirk-
sammats allt mer under senare ar. Ett aktivt arbete med parkeringsfragor ir ett
kostnadseffektivt och nédvindigt delomrade inom trafikplaneringen.

Vad ar parkering?
Att parkera innebir enligt trafikforordningen™ att stilla upp ett fordon med
eller utan férare, utom nir man gor det for att

> trafikforhallandena kriver det
» undvika fara, eller

> lata nigon stiga i eller ur fordonet eller for att lasta av eller pa gods.

Cykelparkering

De flesta cyklar har tva hjul och ir byggda for en cyklist. En parkeringsplats for
en vanlig tvahjulig cykel tar cirka tva kvadratmeter i ansprak. Nu kommer en
stor mingd nya typer av cyklar. Vissa har lador for packning eller skjutsning av
barn, andra har chassi och framfors liggande. Det finns cyklar med ett hjulpar
fram, andra modeller har istillet ett hjulpar bak. Cykelslipkérror som gir att
koppla loss kan ocksé vara en smidig l6sning. Gemensamt for de nya typerna
av cykelekipage ir att de kriver storre utrymme vid parkering. Elcyklar och
elmopeder har ocksa behov av stérre parkeringsutrymme. Viderskydd behovs
om batteriet ska laddas och mojlighet till fastlisning &r ett krav pa grund av att
dessa fordon ir dyra i inkop.

Cykelinnehav och cykelanvandning

Nistan nio av tio vésterdsare har tillging till minst en cykel enligt den resvane-
undersokning som gjordes i Visteras ar 2011 och som omfattar svar fran
over 2 000 visterasare. Det hoga cykelinnehavet ir relativt oberoende av vilket
bostadsomride man bor i. Det innebir att det finns ¢ver 120 000 cyklar i
kommunen.

Enligt samma undersokning anvinder en fjirdedel av de boende i Visteras
titort sin cykel till minst en resa under en vanlig dag. Bland boende i service-
orterna och p landsbygden anvinder en av tio invinare sin cykel under en
dag. Totalt gors cirka 50 000 cykelresor i kommunen varje dag.

Ett aktivt arbete med parke-
ringsfragor ir ett kostnads-
effektivt och nédviandigt
delomrade inom trafik-
planeringen.

14. Trafikférordning (1998:1276)
15. Chapman H, Quist S. Resvaneundersskning

utford pa uppdrag av Visterds stad. MEQ.
2011.
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Figur 2.

Diagram over bilinnehavet i Vasterds baserat pa
antal registrerade fordon vid Transportstyrelsen

aren 1974-2012.

. SIKA. RES 2005-2006 Den nationella

10

resvaneundersokningen. SIKA Statistik.

2007:19. 2007.

. Holmberg B, Hydén C, m.fl. Trafiken i

samhaillet. Studentlitteratur.

ISBN 91-44-00077-4. Sid179-180. 1996.

. Utdrag fran Fordonsregistret. Transport-

styrelsen 2013.

Bilparkering

En genomsnittlig bil anvinds en timme per dygn, 6vriga 23 timmar star bilen
parkerad!®. En parkeringsplats upptar en yta pa mellan 15 och 30 kvadrat-
meter; det senare mattet inklusive koérgator och ramper'. Markparkeringar
tar upp stora ytor i staden. Ett lokalt exempel fran stationsomradet i centrala
Visteras visar att markparkeringar upptar cirka 20 procent av marken.

Bilinnehav och bilanvandning

Bilinnehavet i Visteras uppgar 2014 till 460 personbilar per 1 000 invanare!'s.
Bilinnehavet har legat relativt stilla under de senaste tio &ren, se Figur 2.
Jamfért med andra jimnstora kommuner har Visteras ett relativt hogt
bilinnehav. I Uppsala dr bilinnehavet 386 bilar per 1 000 invanare,

i Linkoping 420 och i Orebro 441.

Bilinnehav i Vasteras 1974-2014
500

450 ‘\./.—HM
400

Antal bilar per 1000 invanare
N
3

1974 1978 1982 1986 1990 1994 1998 2002 2006 2010 2014

Bilinnehavet inom Visteris kommun varierar kraftigt. Pa landsbygden kan
bilinnehavet vara s hogt som runt 700 bilar per 1 000 invanare (Tillberga
och Sevalla landsbygd). Det storsta bilinnehavet inom Visteras titort finns
pa Norra Bickby och Ashagen, dir invanarna har runt 550 bilar per 1 000
invanare. Aven Norra Vallby och Oster Milarstrand har hogt bilinnehav.
Ligst bilinnehav har invinarna pa Pettersberg, Skallberget, Sodra Vallby och i
Centrum, med mellan 230 och 270 bilar per 1 000 invanare.

Enligt resvaneundersokningen anvinds bilen vid 51 procent av antalet resor
som kvinnor gér och vid 62 procent av minnens. Vid inképsresor till extern-
handelsomridena Erikslund och Hilla gors éver 90 procent av antalet resor
med bil. Andra drendetyper dir manga viljer bilen ir servicedrenden (bank,
frisor, restaurang et cetera) samt vid skjutsning. Sett till den totala resta
strickan &r bilens roll innu mer dominerande, 80 procent av kvinnornas och
88 procent av minnens totala resta stricka under en dag gérs med bil. Den
arliga korstrickan, bade per bil och per viisterdsare, var hogst &r 2008 och har
sedan dess minskat nigot!®.
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Nistan nio av tio vésterdsare tycker att det ir viktigt att hushillet har tillgdng

till bil enligt resvaneundersékningen. Tre fjirdedelar av vésterasarna upplever
att bilresor innebir tidsvinster, medan bara en fjirdedel upplever att bilresor
ir kostnadseffektiva. Det dr framfor allt personer i aldern 25-44 ar som har
ifrigasatt sitt anvindande av bil, och ungefir sex procent av vuxna visterisare,
det vill séiga drygt 6 000 personer, skulle vara beredda att dela bil med andra i
en bilpool om en sadan fanns i bostadsomradet.

Motorcykel- och mopedinnehav

I Visteras finns drygt 3 500 registrerade motorcyklar och drygt 300 mopeder
klass I. Den littare mopedtypen, klass II, behover inte registreras och déarfor
finns inga uppgifter om antalet som rullar pa vara vigar. | resvaneundersék-
ningen uppger tre procent av visterisarna att de har tillging till moped och
fyra procent att de har tillgang till motorcykel. Det indikerar att det finns ett
par tusen mopeder klass I i trafik i Visterés. Knappt en procent av vésterésar-
nas resor gors med moped eller motorcykel. Det motsvarar ungefir 3 000 resor
per dag.

Ytor for parkering

En parkeringsplats for bil upptar mellan 15-30 kvadratmeter. Det finns
betydligt fler parkeringsplatser i Visteras dn det finns bilar. Om varje person-
bil i Visteras (cirka 64 000 st) i genomsnitt upptar tva parkeringsplatser per
dag genererar dagens bilinnehav parkeringsplatser som motsvarar drygt 600
fotbollsplaner. Det ér lika mycket yta som hela Onsta-Gryta. Motorcyklar och
mopeder kriver mindre plats for parkering. I en parkeringsruta for bil ryms tre
motorcyklar eller upp till fem mopeder.
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Parkeringskop, parkerings-
reservat och gemensamhets-
anliggning ir olika sitt att
losa parkeringsefterfrigan.

En cykelparkering tar knappt tva kvadratmeter i ansprik. Cykelparkering r
inte omgirdad av lika ménga lagar och regler som bilparkering. Dirfér utgdr
felparkerade cyklar ett stort problem, framfor allt pa ytor dir giende vistas.
Cykeln ar Litt att stilla ifran sig, och eftersom cykelparkering ar gratis och
otvervakad kan &vergivna cyklar ta upp attraktiva platser under lang tid.

Parkeringsplatser finns dels pa gatumark, dels pa kvartersmark. Parkering pa
gatumark kan med stéd av lagstiftningen reserveras for vissa speciella anvin-
dare, som personer med rorelsenedsittning, elfordon eller taxi. I 6vrigt ska
parkering p& gatumark vara dppen pi lika villkor for alla trafikanter. P4 kvar-
tersmark finns betydligt stérre mojligheter att reglera vilka som far parkera.

Losningar for parkering
Fastighetsiigaren dr skyldig att se till att ordna parkeringsplatser, bade for
cyklar, bilar och andra motorfordon.

[stillet for att ordna parkering pa den egna fastigheten kan tillgingen till
parkering sikras genom att fastighetséigaren gor ett parkeringskép. Parkerings-
kop har flera férdelar. Gemensamma parkeringsanliggningar innebir att
bilplatser kan samnyttjas éver dygnet av boende, verksamma och besokare.
Losningen har en inbyged flexibilitet, i och med att flera fastigheter delar pa
en storre anliggning. Om efterfrigan pa parkering fran en fastighet skulle
6ka, finns goda méijligheter att 16sa detta inom anliggningen utan att behova
bygga mer parkeringsplatser. Om efterfrigan pa parkering skulle minska, finns
mojlighet att stiilla om hela eller delar av en fristiende parkeringsanliggning
till annan anvindning, nigot som blir svarare nir parkering l6ses i garage som
integreras i byggnaden.

Parkeringsreservat innebir att en yta inom ett exploateringsomrade reserveras
for parkering, men att byggandet av parkering skjuts upp till dess att verklig
efterfrigan uppstir. Avsikten med parkeringsreservat ir att pa ett pedagogiskt
sitt i bostadsomradet visa olika alternativ for markanvindning. Parkerings-
reservatet kan under nigra r anvindas som naturmark, som aktivitetsyta for
barn och ungdomar eller som hundrastgird. Pa sikt kanske parkeringsefter-
fragan sjunker s att ytan dven fortsatt kan anvindas till rekreation. En annan
form av parkeringsreservat ir att parkeringshus dimensioneras for ytterligare
vAningar, som inte byggs férrin efterfrigan uppstér.

Ytterligare en 16sning kan vara en gemensamhetsanliggning for parkering.

En gemensamhetsanliggning bildas genom en anliggningsforrittning. Flera
fastighetséigare gir dd samman om att bygga, skota och fordela kostnaderna for
anliggningen. Losningen passar bést vid en samtidig 16sning av parkering till
flera fastigheter i ett omrade.

[ Visterds anviinds framforallt parkeringskép och gemensamhetsanliggningar
som lésningar for bilparkering. I och med strategin "Bygg staden inat” plane-
ras for en dkad funktionsblandning i Visteras. Det innebir att det ska finnas
forutsittningar for en blandning av handel och service, arbetsplatser och bo-
stider i de nya omraden som planeras. Anliggande av gatumarksparkering for
korta inkodps- och serviceirenden kan stirka framvixten av dessa verksamheter.
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Huvudregeln ir fortfarande att parkering fér boende och verksamma ska lésas
pé kvartersmark. Gatumarksparkering som skapas i samband med exploate-
ring kan i vissa fall riknas in i det krav pa parkeringsplatser for besokande som
kommunen stiller pa fastighetsigaren. En sadan losning ska foregés av en tiit
dialog mellan kommun och exploator. Efter fardigstillande ska forvaltningen
av parkeringsplatser pa gatumark alltid tillfalla kommunen. Det beror pa att
kommunen vill behalla mojligheten att indra markanvindningen utmed
gatorna. Beroende p4 trafikutvecklingen kan det uppsti behov av att omvandla
parkeringsplatser till korfilt, kollektivtrafikhallplatser, cykelbanor, cykelparke-
ring eller lastplats.

Parkeringsmarknaden

Parkeringsmarknaden skulle kunna vara en marknad precis som andra. I
grunden ir det utbud och efterfrigan som styr hur den fungerar. I Visteras
ir kostnaden for att parkera ofta subventionerad bade vid bostider och
arbetsplatser. Det innebir att den som parkerar inte betalar hela kostnaden
for platsen. Istillet kan delar av parkeringskostnaden vara inbakad i hyror,
varupriser eller léner. Subventionerna kan leda till att fler véljer att dga och
anvinda bil, in vad som skulle vara fallet om marknaden fungerade pa ett
annat siitt. Kostnaden for parkering liggs ofta pa bostadspriset oavsett om de
boende énskar parkeringsplats eller ej. P4 s sitt subventioneras tillgdngen till
parkering av dem som viljer att leva utan bil. Det hir 4r i grunden en fordel-
ningspolitisk problemstillning.

Priset for parkering motsvarar i de flesta fall inte de verkliga kostnaderna.
Parkeringsmarknaden #r alltsd en marknad med fria eller subventionerade
"varor”. Det innebir att den 6kade efterfrigan pa parkering inte kan métas
med ett dkat utbud®. Vid tringselproblem kommer fler parkeringsplatser att
leda till att dnnu fler vill parkera. Dirmed fortsitter tringseln att 6ka pa parke-
ringar och gator, bade for bilister och for andra trafikanter. Ett sitt att matcha
utbud med efterfragan &r att anpassa parkeringsavgifterna s att de motsvarar
den verkliga kostnaden for att parkera. P4 si siitt dstadkoms en fungerande

parkeringsmarknad.

19. Detta fenomen kallas fér Downs-Thomson-
paradoxen, formulerad redan pa 1970-talet.
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20. Parkering for hallbar stadsutveckling. Sveriges

14

Parkering som styrmedel
Parkering ér ett av de
starkaste styrmedel som
kommunen har for att
péaverka mingden biltrafik.
Dessutom ir det ett styrme-
del som kommunen har stor
radighet 6ver. I planskedet
styr kommunen éver hur
ménga parkeringsplatser
som ska tillskapas. Som
vighallare och huvudman
for ett stort antal allminna
parkeringsplatser i staden
har kommunen ridighet
éver taxor och tidsreglering.
Som stor arbetsgivare har
kommunen ocksi majlighet
att styra 6ver villkoren for
medarbetarnas parkerings-
platser vid arbetet.

Anstiillda som har tillging
till cykelparkering precis vid
arbetsplatsen cyklar dubbelt
sd ofta till jobbet, jamfort
med om cykelparkering
saknas helt.

kommuner och landsting.

ISBN: 978:91-7164-920-1. 2016.

Styrmedel i planskedet

Att fordndra parkeringstalen for bil och pa sa sitt minska efterfrigan pa
parkering dr en langsiktig process. Ett forsta steg togs redan 2007 nir
kommunfullmiktige antog parkeringsriktlinjer med maojlighet till sinkta
parkeringstal i ligen med god ging-, cykel- och kollektivtrafik. Antagandet
av nya riktlinjer f&r parkering styr 4nnu tydligare mot ett sambhille dir ging,
cykling och kollektivtrafik far en allt viktigare roll.

Reglering av taxa och tid

Tidsreglering och parkeringsavgifter for bil dr kanske de mest snabbverkande
styrmedlen. Avgiftsniva och tidsreglering ska anpassas s att parkeringen
nyttjas av den malgrupp den ir avsedd for. For bilparkeringar inriktas plane-
ringen p4 att uppné ett optimalt utnyttjande av de parkeringsplatser som finns.
Soktrafiken ska minimeras samtidigt som platser inte ska st tomma i onddan.
Enligt Sveriges kommuner och landsting ér en optimal beliggning i centrala
ldgen nir cirka 80-90 procent av platserna dr upptagna®, vilket ocksa ar fallet
for gatuparkeringarna i Visteras idag. Det innebir att en till tva platser av tio
ir lediga. Den optimala beldggningsnivan kan uppritthéllas med en kombina-
tion av parkeringstaxa och tidsreglering.

Vid arbetsplatser ir en parkeringsavgift f6r bil som betalas vid varje parkerings-
tillfalle ett effektivt styrmedel som gynnar hallbara firdsitt. For arbetsplats-
parkering med manadskort och for bilparkeringsplatser mot loneavdrag giller
i praktiken det motsatta. Nir kunden vil l6st ett mdnadsabonnemang for
bilparkering minskar incitamentet att vilja andra firdsitt till jobbet, parke-
ringen ir ju redan betald.

I omraden dir markparkeringen inte ir avgiftsbelagd uppstar ofta en obalans
mellan parkeringstillgdng och efterfrigan. Fastighetsigare som byggt kost-
samma garageldsningar for boendeparkering kan bli stiende med outhyrda
parkeringsplatser medan de boende viljer att parkera gratis lings gator eller pa
parkeringsytor. Hir finns ett behov av helhetssyn pa parkeringssituationen i ett
storre perspektiv dn bara for enskilda fastigheter/parkeringsanliggningar.

Styrmedel for arbetsplatsparkering

Parkeringssituationen vid arbetsplatsen har stor betydelse for hur visterisarna
viljer att resa till och fran jobbet. I stadens resvaneundersdokning®® framgar
bland annat att det &r mer 4n tre ginger sa troligt att man tar bilen till arbetet
om det finns tillging till gratis bilparkering, jaimfort med om det inte finns
nigon parkering vid arbetsplatsen.

Kommunens reseriktlinjer styr mot ett hallbart resande i tjinsten. Det ska inte
vara nédviandigt att ta egen bil till jobbet for att gora resor i tjinsten. Genom
att tillhandahélla poolbilar, tjinstecyklar, elcyklar, kollektivtrafikkort och
mojligheter till resfria moten kan behovet av arbetsplatsparkeringar minska.
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Kommunen som kunskapsférmedlare

Det ir inte bara vid de egna arbetsplatserna som kommunen kan paverka
resande och parkeringsplanering. Mobility Management-atgirder passar for
alla typer av verksamheter. Genom att sprida kunskap till andra aktdrer kan
behovet av bilparkeringsplatser begrinsas, inte minst vid arbetsplatser. P4 s
siitt blir det majligt att bygga en titare och mer livfull stad. Aven atgirder
for att underlitta kombinationsresor mellan bil/cykel och bil/kollektivtrafik
foreslas.

Parkering som styrmedel for battre miljo

Motorfordonstrafiken dr den frimsta killan till luftfdroreningar, buller och
fororenat dagvatten i Visteras. Det leder till stora hilsoeffekter pA minniskor
och djur. Parkeringsplanering bedéms vara ett av de starkaste styrmedlen som
kommunen rader éver for att paverka mingden trafik. Diarfér kommer detta
program att bidra till att skapa en bittre luft, minskat omgivningsbuller och
renare dagvatten i Visters.

Motorfordonstrafiken slipper idag ut stora mingder vixthusgaser. Genom

att premiera gemensamma logistiklosningar f6r boende och verksamma i
fastigheter, samt premiera resor med cykel, ging och kollektivtrafik, minskar
biltrafiken och dirmed utslippen av vixthusgaser. Det har ocksa visats att
personer som utnyttjar bilpooler ocksa viljer att ga, cykla och resa med
kollektivtrafik i storre utstrickning dn personer som éger bil, vilket ocksé leder
till minskade vixthusgasutslipp?®'. Bilpooler féresprikas i detta program. Via
parkeringsreglering med laddplatser kan Visteras stad ocksa gynna fler fossil-
fria fordon att komma in i fordonsflottan. Detta omfattas inte av programmet
for parkering i dagsliget och behéver utredas vidare i samklang med Hand-
lingsplan for fossilfria fordon som tas fram under 2015.

Handlingsplanen for dagvatten anger att "dagvattenfrigan ska utredas i alla
detaljplaner. En fordjupad dagvattenutredning ska tas fram om det inte tydligt
kan motiveras och beskrivas i planen att det inte behovs”. Eftersom hardgjorda
ytor (vdigar och parkeringsytor) orsakar i princip all uppkomst av dagvatten, ska
dagvattenutredningar genomforas vid all nyanliggning av parkeringsplatser.

Parkering i centrala Vasteras

P4 gatorna i centrala Visteras dr det manga trafikslag och verksamheter

som ska samsas om ytorna. Utover alla trafikanter som firdas till fots, med
cykel, buss, bil eller andra motorfordon behévs parkeringsplatser, platser for
att lasta och lossa gods och for att taxi och firdtjinst ska kunna limna och
himta kunder. Gatorna ska rymma busshallplatser, cykelparkeringar, gronska,
utsmyckningar och sittplatser for alla de besdkare som kommer till city.

Hilften av alla visterasare dr ndjda med tillgdngen till parkeringsplatser i
centrum medan bara en av tio dr ndjd med avgiftsnivan i forhillande till den
service man far. Resultaten indikerar att visterisarna har férvintningar pa att
enkelt kunna hitta en ledig parkeringsplats centralt och gratis. Det ir en svar
ekvation att 1osa i en tit stad dir fotgingare, cyklister och kollektivtrafik ska
prioriteras och dir det rdder konkurrens om anviindningen av gaturummet.

21. Indebetou L, Borefelt A. Effekt av Sunfleet
bilpool - pa bilinnehav, ytanvindning,
trafikarbete och emissioner. Trivector Traffic.

2014:84. 2014.
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Behov av bilparkering p

allmin platsmark i centrala

Visteras provas i foljande

prioriteringsordning, som

ursprungligen kommer frin

den policy fér parkering som

antogs i tekniska nimnden

2008:

L.

CON N

Angéring (pa- och avstig-
ning samt lastning och
lossning)

Parkering for personer
med rorelsenedsittning

Patkering for besokande
Parkering for utpendlare
Parkering fér boende

Parkering for
verksamma/anstillda

Tekniska nimnden ansvarar fér gatumarksparkering i hela titorten och for
parkeringshuset Klippan i centrala Visteras. Ovriga parkeringshus igs av
privata fastighetsigare. Totalt forvaltar tekniska nimnden en tredjedel av
bilparkeringsplatserna i city. Ambitionen i centrala Visteras Ar att styra lang-
tidsparkering till parkeringshus/privata parkeringsgarage och att gatumarks-
parkering huvudsakligen anvinds fér korttidsparkering. Detta ér ett led i att
ha god tillginglighet till city bade idag och framaver. Till hjilp finns bland
annat ett vl fungerande parkeringsledningssystem till centrums sex parke-
ringshus samt en progressiv parkeringstaxa pa gatumarksparkeringarna i
citykdrnan. Samarbetet med fastighetséigare och andra aktorer i city ar viktigt.
En gemensam handlingsplan f6r parkering finns framtagen.

Effektiva besoksparkeringar for cykel, bil och andra motorfordon i city ir en
mycket viktig faktor for citys attraktivitet. En god tillginglighet innebér att det
alltid finns lediga parkeringsplatser for besdkare i city. For bilparkering giller
att styra med taxa och tidsreglering si att beldggningen vare sig Sverstiger eller
understiger 80-90 procent. Pa si sitt minimeras soktrafiken samtidigt som
bilplatser inte stir tomma i onddan.

I den centrala delen av staden finns ingen moijlighet att pa allméin platsmark
tillgodose alla de behov som inte kunnat lésas pA tomtmark. Det finns ett
begriansat utrymme att tillgd for parkering. Dirfér behévs en medveten
prioritering av de behov som finns for parkering i city.

[ Visteras city finns ett underskott pa cykelparkeringsplatser. En parkerings-
utredning frin 2013 visar att manga platser ir fyllda till ver 100 procent,

det vill siga alla cyklar far inte plats i cykelstillen. Detta leder till problem
med framkomligheten for giende och drabbar sérskilt synskadade. Minga

av cykelparkeringarna i city saknar mojligheter att [asa fast ramen. Det finns
heller inga méijligheter att parkera sin cykel under tak i centrala Visteras,
nigot som efterfrigas av manga cyklister. For att sikerstilla cyklisters tillging-
lighet till city behdvs en utdkning av antalet cykelparkeringar av hog standard i
centrala lagen.
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Parkering for personer med rérelsenedsattning

Tillganglighet till den byggda miljon r en grundforutsittning for att alla ska Ers

kunna delta i samhéllslivet. Fér m&nga minniskor med rorelsenedsittning
ir bilen ett viktigt hjilpmedel i vardagen. Staden utfirdar, efter individuell

| 1%

<

provning, sirskilda tillstind som ger enskilda ritten att nyttja anvisade parke-

ringsplatser for personer med rorelsenedsiittning.

Plan- och bygglagen innehéller krav pa tomters och allminna platsers till-
ginglighet och anvindbarhet for personer med nedsatt rorelse- eller oriente-
ringsformaga. Regler avseende parkering for personer med rorelsenedsittning
iterfinns i Boverkets foreskrifter’2,” . Ytterligare fortydligande och rad kring

parkering finns i handboken Bygg Ikapp?.

Parkering for tvahjuliga motorfordon

Tvahjuliga motorfordon som motorcyklar och mopeder behéver parkering
precis som andra fordon. Liksom som fér cykelparkering efterfragar férarna
ofta mojligheten att kunna lasa fast mopeden eller motorcykeln. Sex av tio
motorcyklister i Visteras tycker att det dr viktigt med moijlighet till fastlasning.

I Visteras city finns ett antal parkeringsplatser dir motorcyklar och mopeder
star gratis, dock utan mojlighet till fastlisning. Sex av tio motorcyklister skulle
kunna tinka sig att betala parkeringsavgift for motorcykelparkering, forutsatt
att den holl hog standard pa beliggning och mojlighet till fastlisning. Motor-
cyklar far ocksa parkera pa parkeringsplats for bil mot avgift. I och med de nya
systemen for betalning via SMS eller parkeringsapp slipper motorcyklisterna
problemet med att fista biljetten pa fordonet.

Eftersom de flesta tvihjuliga motorfordon bara anvinds under barmarks-
sisong finns mojlighet att ha sdsongsbundna parkeringar, som upplats for
tvahjuliga motorfordon pa sommaren och for bilar pa vintern.

22. Boverkets byggregler (foreskrifter och allmédnna
rad) BFS 2011:6 med dndringar till och med
BFS 2015:3 (BBR 22)

23. Boverkets foreskrifter och allmédnna rad om
tillgiinglighet och anvindbarhet for personer
med nedsatt rérelse- eller orienteringsformdga
pd allménna platser och inom omrdden for
andra anldggningar dn byggnader.

BES 2011:5 (ALM 2)
24. E. Svensson. Bygg Ikapp for okad tillginglig-

het och anvindbarhet for personer med funk-
tionsnedsittning. Svensk Byggtjcnst. 2012.
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METODIK:
Fyrstegsprincipen en
grund for hallbar
parkeringsplanering

[ 6versiktsplanen OP 2026 framgar att fyrstegsprincipen ska anvindas i all
kommunal trafikplanering. Fyrstegsprincipen innebér att vi ska anvinda det
transportsystem vi redan har pa ett effektivare sitt, innan dyra satsningar pa
ny infrastruktur diskuteras. Detta synsitt har i detta dokument tillimpats f6r
parkeringsplanering. Det innebir att atgirder viljs i foljande ordning:

Steg 1: Atgirder som péaverkar transportefterfrigan och val av firdsitt (bygg
staden inat, avgifter for arbetsplatsparkering, Mobility Management-
dtgirder som information och kampanjer fér beteendeférindring)

Steg 2: Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintliga anliggningar
(bittre parkeringshinvisning, mer korttidsparkering, ritt taxenivier pa
besdksparkeringar, bilpooler)

Steg 3: Forbittringsatgirder i befintliga anliggningar (punktvisa ombyggnader)

Steg 4: Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder (nya eller tillbygeda
parkeringsanliggningar)
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Mal och strategier
for en hallbar

parkeringsplanering

Stadens arbete med parkeringar ska bidra till:

> Effektivt markutnyttjande

» Mer hallbart resande

» Samhillsekonomiskt gynnsamt stadsbyggande
» Skapande av attraktivare stadsmiljoer

» En mer tillginglig stad



Mal 1 — Mer effektivt markutnyttjande

"Bygg staden int” ir en av de birande strategierna i OP 2026. Den innebir
att staden ska byggas titare. En tit stad ger nirhet mellan bostider, service

och arbetsplatser. S okas tillgingligheten for alla minniskor medan behovet
av transporter minskar. I en tit stad med korta avstand blir ging och cykling
automatiskt attraktiva alternativ. En titare stad ger ocksa bittre underlag for

kollektivtrafik.

Ju titare staden blir, desto viktigare blir prioriteringarna mellan olika sitt att
anvinda den tillgingliga marken. Vigar och parkeringsplatser ir ytkrivande
anliggningar med lag yteffektivitet. I en tit stad utnyttjas alla parkeringsplatser
effektivt. Meranvindning av befintliga anliggningar, oavsett igare, kan bidra
till att minska behovet av nya parkeringsanliggningar.

Det innebir att:
¢ Bilplatser samnyttjas sa att bilplatser inte stir tomma
e Markparkeringsytornas andel av centrala staden minskar

¢ Allminna parkeringsanliggningar i centrala ligen sikerstiller ett effektivt
utnyttjande av parkeringsplatserna

e Majoriteten av parkeringsplatserna frikdps vid nybyggnation i centrala ligen
e DParkeringar pa kvartersmark placeras i forsta hand under mark

* Ytor pi attraktiva platser nira malpunkter reserveras for handikapparke-
ring, angoringstrafik, bilpoolsparkering och cykelparkering

Sa gar vi vidare:

Tekniska kontoret ansvarar for markparkeringsytorna, de allminna parke-
ringsanliggningarna i centrala ligen, samnyttjning av bilparkeringsplatser och
frikdp inom ordinarie arbete.

Placering av parkeringar pa kvartersmark och vid mélpunkter hanteras inom
ordinarie gestaltnings- och bygglovsprocess.

En databas upprittas, kopplad till GIS, dir nya och gamla avtal for parkerings-
kop laggs in. I denna databas ska alla parkeringsplatser inga: de som reglerats
genom avtal med kommunen, de som avtalats fram med annan part och

de som tillgodoses pa egna tomten. Genom databasen fis ocksa en bild av
mingden parkeringar som ir foremal for parkeringskop. Tekniska kontoret
ansvarar for denna uppféljning.

Stadens moijlighet att vara part vid parkeringskop behover utredas vidare. Om
kommunen ska ha kontroll éver parkeringssituationen ir frikop att foredra
framfor parkeringsavldsen (hyresavtal), da det finns skil att misstinka att
ménga hyresavtal inte f6ljs upp nir de l6per ut. En utredning av framtida
organisation for parkeringsfrigor pagar dir det ska klarliggas om ett kommu-
nalt parkeringsbolag eller en forvaltning r bist limpad att driva kommunala
anliggningar i nya exploateringsomraden. Stadsledningskontoret ansvarar for
att utredningen genomfors, i samverkan med berérda aktorer.
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Mal 2 — Mer hallbart resande

Ett langsiktigt hallbart transportsystem innebir ett minskat bilberoende och
fler som gar, cyklar och dker kollektivt. Bilen ska anvindas nir och diir den
behovs. Programmet for parkering bygger pa en malsittning att gora det Littare
att lata bilen vara parkerad vid hemmet.

Parkeringsplatser for cyklister ska anpassas efter kraven fran de olika malgrup-
perna, besdkare i city, boende och verksamma. Grundkraven pa cykelparkering
4r desamma oavsett geografiskt lige och vistelsetid.

Det innebér att:

* Den mest formanliga bilparkeringen ska finnas inom acceptabelt gingav-
stind fran bostaden. Till exempel ska ingen biligare kiinna sig tvungen
att ta bilen pa grund av kringlig parkeringsreglering vid bostaden, eller pa
grund av att det l6nar sig ekonomiskt

e Cykelparkeringar av god kvalitet ska finnas i direkt anslutning till alla
bostiader och malpunkter

e Cykelparkering ska placeras nirmare entrén dn bilparkering (undantaget
parkeringsplatser for personer med rorelsenedsittning)

* Mobility management-dtgirder ska anviindas for att frimja cykling och kol-
lektivtrafik till arbetsplatser

e Strategin "Kollektivtrafiken som ryggrad” tillimpas for att géra kollektivtra-
fiken till ett attraktivt alternativ vid nybyggnation

Sa gar vi vidare:

Parkeringsregleringen behdver ses dver si att taxestrukturen uppmuntrar
bildgare att parkera bilen hemma. Taxestrukturen for besdkare behodver ocksa
ses over.

En broschyr ska tas fram som handlar om hur staden vill att en bra cykelparke-
ring ska tas fram och ldpande uppdateras. Ansvarig for broschyren ir tekniska
kontoret.

Kraven pa utformning och placering av cykelparkeringar hanteras inom ordi-
narie gestaltnings- och bygglovsprocesser.

Beskrivning av Mobility Management-atgirder och grona resplaner uppdateras
lopande.

Tekniska kontoret ansvarar for att kollektivtrafiken fortsitter att utvecklas.

En Handlingsplan for fossilfria fordon i Visteras tas fram som bland annat
innehaller en plan fér utbyggnad av laddinfrastruktur for elfordon.
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Mal 3 — Ett samhallsekonomiskt gynnsamt stadsbyggande
Ekonomisk hallbarhet innebir bland annat att utnyttja stadens ytor pa ett
samhiillsekonomiskt klokt sitt. Det finns ofta mer lénsamma anviindningar
av centrala ligen 4n att parkera bilar. Genom att minska kraven pi mingden
parkeringsplatser i centrala ligen kan billigare bostider byggas. Anliggnings-
kostnaden for en parkeringsplats i garage ir i snitt 250 000 kronor. Liga och
flexibla parkeringstal gor det mojligt att byggea i ligen dir det hittills varit svart
att hitta losningar for tillrickligt manga parkeringsplatser.

Oversiktsplanen beskriver att befintliga parkeringar méste nyttjas bittre och
vid nybyggnad méste hoga krav pa yteffektivitet stillas.

Det innebar att:

* Flexibla parkeringstal mojliggdr byggande till ligre kostnader och dkar
incitamenten for aktiva mobilitetsatgirder fran fastighetsigare

¢ Garanterad tillgang till bilpool i fastigheten under fem ar ger rabatt pa
parkeringstalen

¢ Parkeringskopssystemet méjliggdr byggnation i centrala ligen och ¢kar
samnyttjandet av befintliga och nya parkeringsanliggningar

¢ Parkeringskunderna ér vill upplysta om kostnaderna for parkering, vilket
mojligedr medvetna val

¢ Stadens inriktning &r att bilplatser ska erbjudas till marknadspris, det vill
siga tillgdngen till parkering subventioneras inte av andra grupper

Sa gar vi vidare:

Effekten av de nya riktlinjerna for parkering f6ljs upp ar 2018 respektive ar
2020. Utfallet i de planeringsfall dir flexibla parkeringstal anvints ska stu-
deras i denna uppféljning. Reduktionsfaktorerna bilpool, évriga mobility
management-atgirder och samnyttjande bidrar var och en till en reduktion

av parkeringstalen for bil. Kunskapen om hur faktorerna sinsemellan paver-
kar efterfrigan pd parkering dr under utveckling. Reduktionsfaktorerna ska
efterhand anpassas efter faktiskt utfall i uppféljningen. Om efterfragan pa
parkering skulle minska framéver, finns dessutom mojlighet att minska ming-
den befintliga parkeringsplatser och effektivisera markutnyttjandet. Detta kan
godras genom exempelvis dndrad anvindning av hela/delar av parkeringsanligg-
ningar. Stadsbyggnadsférvaltningen ansvarar for uppfdljningen.

Rutiner for hur staden ska hantera parkering i gestaltningsprocessen och
bygglovet ska tas fram.
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Mal 4 — Skapande av attraktivare stadsmiljoer

En attraktiv stadsmiljo kinnetecknas av liv, mdten och en god stadsbild.
Staden byggs fér minniskor, och minniskors tillginglighet sitts frimst i
planeringen. Korta avstind bjuder in till att gd och cykla, vilket i sin tur skapar
folkliv och strak dir verksamheter vill etablera sig. Parkeringar ska passas in i
stadsbilden, och deras skala anpassas till minniskans.

[ en attraktiv stad ir luftkvaliteten god. Eftersom biltrafiken star for den
storsta méangden utslipp till luft och har direkt inverkan pa minniskors hilsa
och miljo, ar det extra viktigt att minska méingden fordon som ror sig i city.
Den biltrafik som #nd3 forekommer i city ska vara effektiv. Parkeringsplane-
ringen ska dirfoér utformas sa att trafik for sdkande efter parkering minimeras.
Parkeringsledningssystemet spelar hir en viktig roll. Fordon som drivs med
alternativa brinslen, framfor allt el, ska frimjas i stadsmiljon.

Det innebir att:
* Bil- och cykelparkeringar i city fungerar pa ett effektivt sitt for besokare
* Elfordon kan parkeras och laddas vid viktiga méalpunkter

* Parkering (bil, motorcykel/moped och cykel) fér boende och verksamma
placeras i férsta hand pa kvartersmark

e Planering och styrning av parkering ska stodja kommunens ambitioner vad
giller utformning av offentliga miljder

e Parkeringshus utformas med verksamheter i bottenplan

e Torg, forgardar och innergardar utformas for méten mellan méanniskor

Sa gar vi vidare:
Tekniska kontoret och stadsbyggnadsforvaltningens arbetar vidare med hur
maélet implementeras inom deras olika processer och projekt.
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Mal 5 — En mer tillganglig stad

Parkering for cykel, bil och andra motorfordon bidrar till att 6ka stadens
tillginglighet. Parkeringar bor vara utformade si att de upplevs som en del av
omgivningen och kinns trygga, trivsamma och littillgingliga.

Den sammanvigda tillgingligheten med samtliga firdmedel behéver vérnas
och utvecklas. Det handlar om att stirka konkurrenskraften for gang, cykling
och kollektivtrafik samtidigt som tillgingligheten for bilburna uppritthalls.
Visteras viixer och allt fler flyttar hit. Genom att underlitta for alternativa
transportslag si kan bilen fortsitta vara ett fungerande alternativ dven i en
titare stad.

Det innebar att:

¢ Parkeringsplatser for personer med rorelsenedsittning ska alltid vara be-
ligna nirmast entré/malpunkt

¢ Cykeltrafikens tillginglighet till malpunkter ska cka

¢ Cykelparkeringarna ska utformas for att vara littillgingliga, de ska ligga i
marknivi

¢ Det finns parkeringar for tvahjuliga motorfordon pa spridda platser i city
och vid viktiga mélpunkter i hela kommunen

* En beliggning pa 80-90 procent pa bilparkering p4 gatumark ska efterstriivas

¢ Parkering for bil, motorcykel/moped och cykel ska finnas i anslutning till
utvalda kollektivtrafikhallplatser/bytespunkter/samékningspunkter, for att
mojliggdra kombinationsresor

Sa gar vi vidare:
Parkeringsplatser for personer med rérelsenedsittning hanteras inom ordina-
rie arbete i bygglovsprocessen.

Tekniska kontoret ansvarar for arbetet kring cykelparkeringar, tvahjuliga mo-
torfordon och beliggningsfrigor pa bilparkeringar inom ordinarie arbete.

Tekniska kontoret ansvarar for att parkeringsplatser for bil, motorcykel/
moped och cykel byggs vid utvalda kollektivtrafikplatser, bytespunkter och
samakningspunkter.

Handlingsplan for parkering i centrala Visteras som antagits av tekniska
nimnden uppdateras med nya atgirder tillsammans med den parkeringsgrupp
som bestir av kommunen, Citysamverkan, fastighetséigare, niringsidkare och
parkeringsaktorer i Visteris city.

Angoringsplatser for varudistribution i city behover ses 6ver. Till exempel
behover det utredas om hirdare reglering i tid eller yta fér 6kad anvindning
av citytunneln ir méijlig, samt om samlastning och utkérning med mindre
elfordon &r limpligt.

PROGRAM FOR PARKERING | VASTERAS 2015-2026

25



Fortsatt overgripande
arbete

Den nya synen pa parkering innebir ett nytt arbetssitt. Det kommer krivas
betydande arbetsinsatser frin kommunens sida for att initiera nya projekt och
for att folja upp genomforda insatser.

Nya riktlinjer for parkering i Visteras ska tillimpas. Arbetet med parkerings-
tal 4r langsiktigt. Effekten av de nya parkeringsriktlinjerna féljs upp ar 2018
respektive ar 2020. En utvirdering av programmet gors ar 2020.

Kompletteringar kring planer for utbyggnad, placering och reglering av
laddplatser behover tas fram i samklang med Handlingsplanen for fossilfria
fordon. Biade boende- och verksamhetsparkeringar behdver omfattas; bade for
besokare och boende/verksamma.
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Tekniska kontoret
Kontaktcenter 021-39 00 00
www.vasteras.se



